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Editorial
CON EXCLUSAS Y SIN EXCUSAS

as nuevas exclusas del canal de Panamd han provocado una nueva configuracion de la red portua-

ria e interpelan las realidades al sur del hemisferio.

En la anterior etapa la falta de planificacion y anuncios alocados marcaron el ritmo de la falta de
certezas en materia portuaria.
Ahora bien, las medidas que se instrumentan desde la S.S.P.V.N. y A.G.P. no tienen la claridad suficiente
para alejar la incertidumbre dentro de un proceso lleno de complejidades y desafios logisticos.

Medidas como: seccionar el puerto reduciendo sus limites, ceder espacios operativos para negocios in-
mobiliarios, cierre de plazoletas fiscales y depdsitos, dudas sobre las concesiones proximas a vencer,
contrataciones directas a empresa ajenas al quehacer diario y actores propios del puerto, improvisacion
en una supuesta reorganizacion de las actividades, desprecio a los procesos administrativos, mas 20 afios
de intervencion, no hace mas que profundizar la desconfianza en el proceso.

Sin un marco de confianza asentado en el didlogo permanente con usuarios y sindicatos involucrados,
se reduce al minimo la posibilidad de que se logre una estatus superador en el puerto, por el contrario
seguramente pondria en riesgo derechos ya consolidados.

No entender que nadie conoce mejor la actividad que los actores que vienen sosteniéndolo por afos,
haciendo del Puerto de Buenos Aires el mas competitivo de la Argentina, ya que en su rubro concentra
aproximadamente el 50% del movimiento de contenedores del pais, demuestra que no esta dentro de la
politica nacional su desarrollo sostenible sino todo lo contrario, y excusas mediantes, se buscan concretar
o satisfacer otros fines.

A esta altura de los acontecimientos, que no se haya definido aun el lugar de reemplazo dentro del ambito
portuario de los espacios cedidos a otros emprendimientos, y se propongan alternativas absurdas por
las distancias o tiempos de concrecién, no hace mas que afirmar que vamos a una reduccion drastica de
nuestro puerto, con la consecuente pérdida y precarizacion de fuentes de trabajo.

Ante tal escenario, y como ya ha pasado en situaciones anteriores con la Isla de Marchi, los trabajadores
no vamos a resignarnos a que irresponsablemente se pongan en juego nuestras fuentes laborales ni el
servicio publico que el puerto brinda, legitimados por nuestra historia.

La transformacion portuaria requiere de didlogo, experiencia y voluntad de establecer consensos alrede-
dor de una pieza clave de nuestro comercio exterior que no puede ni debe ser reemplazado por la logica
del mercado, o por negocios inmobiliarios.

La carga no espera y los muelles deben estar al servicio de la grandeza de la Nacién y la felicidad de
nuestro pueblo. :

Juan Carlos Schmid
Secretario General de la FeMPINRA
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LECTURA

CAMBIEMOS

el cambio era otro)

Por: Raul Huerta
Secretario General Adjunto de la FeMPINRA
Secretario General de la AAEMM

** Si el anterior gobierno genero una grieta, el actual la profundizé, casi hasta el abismo.

** §i el anterior gobierno tenia un relato, el actual cred su propio relato.

** Si en el gobierno anterior hubo corrupcion, me pregunto sen este no lo hay?...

** Para saberlo necesitamos que intervenga la justicia (no dependiente), y el que haya come-
tido ilicitos en perjuicio del Estado y el pueblo, que se “pudra en la cdrcel”.

**;Y quién paga todo este descalabro muchas veces circense? Los trabajadores y el pueblo.

1 pueblo a fines del 2015 vot6 por un “cam-

bio” pero de ninguna manera la vuelta al

NEOLIBERALISMO mas salvaje y voraz que
se puso en marcha nuevamente el 10 de diciem-
bre del 2015 con la asuncién del nuevo presidente
“electo democraticamente” que trajo consigo a un
“equipo” (palabra que yo ya detesto) de CEOS de
multinacionales. Definitivamente no creo en estos
“equipos’, solo creo en “seleccionados nacionales”
con personas capaces y honestas. Estratégicamen-
te ubicados en ministerios y secretarias de estado
para realizar “tareas” (como aquellos “grupos” de
la dltima y nefasta dictadura militar) para aniquilar
las politicas nacionales y populares de los ultimos
12 afos (con sus errores y cuentas pendientes) y
transferir los recursos del estado, del pueblo y de
la clase trabajadora a manos del poder financiero
economico transnacional. El nuevo “gobierno-des-
gobierno” ya esta por cumplir los 14 meses de ges-
tion y ni ellos mismo se creen el slogan perverso
de la “herencia recibida’, asumieron con cargo de
inventario, y con ese tema ya no convencen ni a sus
propios aliados con esa falsedad, a decir la verdad,
la tnica que timidamente se hizo cargo en su ges-
tion y dejo atras la herencia, fue muy timidamente
la gobernadora de la Provincia de Buenos Aires, y
es por eso que el ejecutivo nacional la acompana (y
vigila por las dudas) muy de cerca en este ultimo
mes.
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;Como impacta a los trabajadores en general a
nuestros representados en “FeMPINRA” el regreso
a las sanguinarias politicas “neoliberales que nos
imponen?

De la siguiente manera y nombrando sélo unas po-
cas de esas medidas ejecutadas por “el equipo y su
jefe” que son: despidos y sin motivos en el estado
nacional y provinciales “para bajar el gasto publi-
co” sin medir las consecuencias de ello.

Otros tantos miles de trabajadores despedidos de
la actividad privada en servicios y fundamental-
mente en el sector industrial, debido a la “alocada
y siniestra” importacion de bienes con la frase co-
nocida y repetida de los afios 80-90 y 2000- 2001
(con las sangrientas consecuencias” de que lo del
extranjero es “mejor y mas barato’ olvidandose
que el costo social y tardara afios en recomponerse
aunque cambien esa politica.

Devaluacién de la moneda en mas de un 60%-
cuestion esta que dispara y descontrola definitiva-
mente la inflacién.

Inflacién tremenda en el afio 2016 (41% como mi-
nimo), cuando en los dltimos afios promediaba el
25% (alta igualmente) pero que luego los sindica-
tos discutiamos paritarias libremente para recom-
poner salarios y mantener su poder adquisitivo. En
este afio eso sera asi? Segun la FeMPINRA debe
ser asi (con lucha mediante) aunque el ministro de
Trabajo se encarga de echar nafta al fuego diciendo



que no vamos a lograr acuerdos que superen el 20
por ciento de acuerdo a lo que ellos mismos presu-
puestaron ignorando la realidad

Tarifazos en luz, gas, aguas, teléfono, ABL, ARBA,
etc. Que en algunos casos superaron el 1000% su-
mando transporte publico y combustible que po-
tencian el desastre econémico.

Intentos concretos que llevan a imponer nueva-
mente la inmunda “flexibilizacion laboral” para
que Argentina vuelva a ser “competitiva” con em-
presarios extremadamente ricos y trabajadores ex-
tremamente pobres y explotados.

Esto ultimo lleva al trabajador a una inestabilidad
emocional diaria a “no perder su fuente de traba-
jo” y al laburante desocupado a ver cada vez mas
lejano recuperar un trabajo formal y el intento si-
niestro y descarado de “pasantias laborales” sin in-
demnizacion, la “rebaja de aportes patronales” que
desfinanciaban a la seguridad social para volver a
la jubilacién privada y con un alto impacto en el in-
greso de las “obras sociales sindicales” (inico siste-
ma solidario de salud en el mundo), para imponer
la “medicina privada prepaga” cada vez mas cara y
de peor calidad, mientras el gobierno trata de darle
el tiro final con “bala de plata” a la salud publica
donde ellos no ese atienden y si lo hace el pueblo
mas castigado y empobrecido por la vuelta de las
politica neoliberales. . .etc,etc,etc.

La no intervencion estatal a través de la cartera la-
boral para ofrecer soluciones a trabajadores y em-
pleados (cosas que si ocurrié del 2003 al 2015) ante
conflictos gremiales sean o no de orden colectivo
puntual.

Y deberemos sumarle a estas cuestiones por via de
los DNU en su gran mayoria, la quita de retencio-
nes a las cerealeras (soja especialmente),mineras,
nuevos blindajes bancarios, y lo mas preocupante
la “alegre toma” de deuda externa por mas de 70mil
millones de dolares que hipotecara el futuro de las
nuevas generaciones, cuando en afios anteriores
habiamos cancelado nuestra deuda externa con el
conocido y explotador “EM.I” y sus recetas. Enton-
ces para solo mencionar un ejemplo recordemos al
Sr. Presidente “vetando” la ley anti despidos que
tanto freno le hubiera puesto a lo que luego pasé y
ya comentamos. Es por ello que en el congreso na-
cional y en la legislatura se lo denomina “no sefior
presidente”, sino como “el capitan veto” recortando
esa hermosa cancion del flaco Spinetta.

Y como si todo esto fuera poco, en solo 1 afio y que

LECTURA

nos impacta directamente, daremos ahora algunos
titulos de medidas de nuestra area, a saber:

** Industrial Naval: en astilleros estatales y priva-
dos y en talleres de reparaciéon naval el trabajo fue
y es escaso o nulo.

No hubo incentivos para el sector, solo mas com-
plicaciones y la industria y la gran familia de tra-
bajadores navales que atin mantienen exceptivas y
empleos en su mayoria precarios, estan en la ago-
nia casi de muerte, en terapia intensiva. Y lo que es
peor, lo “médicos” del gobierno no “aparecen” para
curar ese mal.

** Marina Mercante: similar a la industria naval, la
cuestiéon empeora minuto a minuto. Las resolucio-
nes que se toman desde el ejecutivo a través de las
areas correspondientes solo complican a un mas a
el estado de las cosas. ;La bandera nacional en la
hidrovia en el cabotaje maritimo y en la navega-
cion internacional serd una definitiva quimera?
Todo parece indicar eso. Las pocas mesas tripar-
titas (si podemos llamar a encuentros esporadicos
con resultados neutros) no logran el efecto desea-
do. Agreguemos el “Uber maritimo’, las asimetrias
de la hidrovia, la contratacién de remolcadores ex-
tranjeros para el sector energético, mas la navega-
cion en el cabotaje maritimo de barcos con bandera
y tripulacion extranjera (aunque esto esté prohibi-
do por ley y lo encubran con decisiones de necesi-
dad y urgencia) y ahora nos quieren imponer como
lo dijo el presidente de la Nacién con el acuerdo del
convenio petrolero de Neuquén, una “vaca muer-
ta y putrefacta” para los convenios maritimos. No
lo aceptaremos, aunque en el sector asi se saquen
chispas entre si el gobierno y los empresarios. Para
lo tunico que se ponen en acuerdo es para flexi-
bilizar y hombrear cada vez con mas fuerza a los
trabajadores maritimos y sus organizaciones.
Puertos y depdsitos fiscales: desde que la nueva Ad-
ministracién y funcionarios asumieron en sus car-
gos nos propusieron como dicen ellos “la famosa
mesa redonda” estado-trabajadores-empresarios.
La FeMPINRA que siempre privilegio el dialogo,
naturalmente fue esperanzada. Lamentablemente
es otro fracaso y el didlogo de sordos, cuando los
hubo. Tarde y a destiempo a principio del afio 2016
por aduana cerraron mas de 10 depdsitos fiscales
sin previo aviso. Con lucha de las organizaciones
sindicales y amparos empresariales esto se corrigio
parcialmente. Los trabajadores fueron reincorpo-
rados o dejaron de estar suspendidos pero lo grave

Una sola voz en los puertos | FEMPINRA 5



LECTURA

es que casi 1 afio de estos acontecimientos, los de-
positos fiscales que tienen que ser obligadamente,
por las autoridades, a cambiar de sector , atin no
tienen claro el tema y el maldito reloj oficial les
juega en contra , con la angustia por su futuro de
nuestros representados .

Hace mas de 6 meses que nos desayunamos todos
(trabajadores - FeMPINRA y empresarios) que
desde la AGP decidieron sin consultar , el recorte
de casi un 35% de superficie al perimetro portua-
rio de Capital Federal, con las consecuencias ne-
gativas a las unidades productivas portuarias y de
logistica que se encuentran dentro de ese 35% de
recorte feroz. De esto también son responsables la
SSPyVN, el Ministerio de Transpote y el Gobierno
de la Ciudad.

Al dia de hoy las autoridades del area solo saben
“pedir disculpas” por no avisar previamente. Y en
la FeMPINRA, como lo dice el dicho popular re-
buscado “el que avisa no traiciona” , y si, nos trai-
cionaron a los trabajadores, porque quiza se puede
llegar a entender y no compartir el hecho de que
mostrarian las verdaderas causas sobre la mesa, de
un multimillonario proyecto inmobiliario (llama-
do popularmente Puerto Madero 2) que ronda los
3mil millones de ddlares sumando al “paseo del
bajo” para que los camiones se conecten de la au-
topista Bs. As.- La Plata hasta la salida norte de la
Autopista Illia. Dicen so pretexto que por un lado
quieren urbanizar nuestra querida Villa 31 (por-
tuaria) y esperemos que lo cumplan, mas el tema
ecologico del Gobierno de la Ciudad “ con tener
una ciudad verde”. Esto sera para que los habitantes
de la CABA la disfruten ;o sera quiza que “otros”
disfruten de los “verdes ddlares”? veremos decia un
querido ciego.

La politica para los puertos del interior sigue sien-
do la equivocada, mas alla de algunas importan-
tes inversiones nacionales en alguno de ellos, cosa
que, nobleza obliga, apoyamos. Pero decimos que
la politica sigue equivocandose porque en lugar de
buscar la complementariedad de los puertos para
beneficio de las economias regionales y la nacidn,
solo se persigue la “competencia salvaje” y ya sabe-
mos cuales son los resultados. Para finalizar el tema
portuario “por ahora y solo por ahora’, el desatio
mas importante que tenemos es el proceso licitato-
rio publico nacional e internacional, para las con-
cesiones de las terminales de Capital Federal. Hoy
son 3 terminales (TPR (123)- APM (4) - BACTS-
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SA (5) Y estarian convocado al llamado a licitacion
a solo 2 terminales, terminal sur y terminal norte,
mas el espacio de la terminal de cruceros.

Llevamos mas de 5 meses solicitando a la AGP la
intervencion de todos los gremios portuarios en el
punto de los pliegos de licitaciéon donde se contem-
pla la continuidad laboral de todos y todas las tra-
bajadoras, manteniendo su antigiiedad, profesion,
categoria y salarios. Hasta la fecha solo tuvimos
una reunién donde nos mostraron rapidamente el
nuevo disefio portuario a licitar pero no nos han
convocado a lo que mas nos interesa y preocupa
que es la continuidad laboral con las mismas o me-
jores condiciones de los trabajadores, es mas, me
pregunto, ;2 terminales ocuparian la misma mano
de obra que 3 terminales? la licitacion decimos, es
con todos los trabajadores “adentro y trabajando’,
seguimos esperando la convocatoria. Hasta aho-
ra hay un “atraso’, casi “embarazo” y con parto de
“cola” por parte de las autoridades. Queremos dia-
logar creemos en ese didlogo constructivo” pero si
la sordera-hipoacusia gubernamental sigue, le te-

nemos que destapar los oidos con un paro total del
comercio exterior.

... Veremos, la pelota esta en el campo de ellos,
pero preparémonos porque se terminan los 90 mi-
nutos de juego y tendremos que pasar la mitad de
la cancha para quitarles la pelota y hacerles el gol
del triunfo que es “el triunfo de los trabajadores de
la FeMPINRA de la CATT y de la CGT, con el
pueblo como nuestro unico interés para fortaleci-
miento de la Nacion y la grandeza de la Patria.



LECTURA

Ahora va un escrito de un joven laburante- Diego Huerta -(antes
del ballotage presidencial Macri -Scioli)

“Para reflexionar”

“Gracias queridos jovenes porque aprendemos
de ustedes todos los dias”

Es por nosotros

o suelo escribir de politica y si de bas-

tantes otras cosas, principalmente fut-

bol. Sera que me quedo el reflejo de los
casi cuatro afios que laburé en Clarin teniendo un
pensamiento bien diferente al de la patronal y un
porcentaje importante de mis companeros. No de
todos. Pero aquellos que me conocen minima-
mente, saben cudnto me apasiona la politica a la
par de mi amor por la historia, carrera que algin
dia concluiré.
Para muchos, estas semanas no fueron faciles. Un
panorama que no esperdbamos (no quisimos ver)
se nos presentd como una realidad tan verdadera
como concreta. Tras el shock inicial que entregd el
resultado de la primera vuelta, me vino una idea
a la cabeza: “Esto lo ganamos con la gente de a
pie, con el contagio del boca a boca o no lo gana-
mos”. Lo decia como un mantra, como una fuerza
de convencimiento propio y de amigos que tarda-
ban en salir del shock mas que yo. Pero también lo
crefa como la tnica via posible. Si a eso le suma-
mos un optimismo floreciente y la facilidad que
tengo para ilusionarme, el combo estaba dado.
Hoy es jueves a la noche, la veda politica estd
pronta a iniciarse y a ciencia cierta, no se sabe qué
resultado se dara el domingo. Pero en estos dias,
me broté un orgullo y una alegria muy singular. Y
es por toda esa gente que milit6 (deberia decir mi-
litamos) estas cuatro semanas. Los organicos y los
inorganicos. Los que han tenido formacion politi-
ca y los que se mueven desde el instinto. Los que
salen con humildes carteles, volantes, los que afi-
chan un barrio, los que pintan una pared, los que
escriben sus pensamientos en las redes sociales,
los que son capaces de mantener charlas exten-
sisimas para convencer a un indeciso o a alguien
que quizas no esta tan alejado de la propuesta que
hoy por hoy lleva como candidato a Daniel Scioli
pero que necesita algunas mayores certezas. No
lo podia decir al dia 1 post primera vuelta, pero

hoy si: la certeza somos todos nosotros, que somos
muchisimos, somos millones y somos los que nos
movilizamos para no perder los derechos obteni-
dos en estos 12 afios.

Este hacer politica que muchisimos amigos, cono-
cidos, compaiieros o familiares han experimentado
por primera vez no puede mds que emocionarme,
y agrego, debe ser punto de partida para muchos
y no el final del camino. En bares, en espectaculos
deportivos, en el bondi o en el bafio de un recital
(100% real) el dar una charla y abrirse al debate es
un bien que, sea cual sea el resultado del domingo,
debemos capitalizar. Si se da lo que queremos, y el
Frente Para la Victoria vence el domingo, debemos
ser nosotros -todos, organizados y no organiza-
dos- los que pujemos para que DOS cumpla con
las profundizaciones del proyecto (necesarias) que
prometio en la campaia. Si se da el resultado ad-
verso, deberemos mantenernos activos para que no
nos quiten ninguna de las conquistas, de los dere-
chos adquiridos. Sea en una semana, en un par de
meses 0 en tres anos.

Mas alla de las dos figuras principales (que con el
correr de los dias y de la campaiia fueron exhibien-
do de manera mas clara la distancia que los sepa-
ra), la eleccion del domingo es entre dos proyectos
de pais bien diferentes. En la vida, en el futbol, en
el amor, en la politica (estos ultimos dos factores
estan totalmente unidos, el hacer politica de mu-
chos en estos dias fue un enorme acto de amor)
lo fundamental es el fondo de la cuestion, el qué.
Por supuesto también el cémo, pero en un plano
secundario.

Un pais con retenciones agropecuarias que se tra-
duzcan en redistribucién social o sin, un transpor-
te subsidiado para el bolsillo del laburante o no,
una economia con intervencion estatal o liberada
a lo que determine el mercado, un pais que siga
consagrando derechos o uno representado por los
principales opositores a todas las medidas que se
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dirigieron en ese sentido en esta década, uno con
movilidad social ascendente o aquel donde sean di-
rigentes oficialistas los que recortaron el 13%, uno
con el apoyo de Estela de Carlotto u otro con el de
Cecilia Pando, uno donde la alianza estratégica sea
con los paises de la regidon y otro entregado a los
fondos buitres, uno con proteccién a la industria
nacional y otro promoviendo el made in China.
Hablando fécil, las grandes politicas se reducen a
esta parrafada ramplona que acabo de escribir.

No soy de pensar que aquel que vota a Macri sea un
idiota. En lo mas minimo. Un porcentaje impor-
tante es por desencanto con este proceso -respon-
sabilidad de este espacio por haber perdido a un
grupo que incluso hasta se vio beneficiado en estos
12 afios, y no hablo de enormes ganancias, ni mu-
cho menos- y otro es por la afirmativa. Si aquellos
que efectivamente votan a Macri lo hacen conven-
cidos de que ese es el pais en el que quieren vivir,
los respeto pese a no compartir (obviamente no a
todos, en especial a seres como Melconian, Broda,
Bullrich, Prat Gay o Carrio, por citar figuras de fa-
cil asociacion), si me preocupa que alguno pueda
votar comprando espejitos de colores, sin saber a
ciencia cierta qué propone el otro espacio.

Haber tenido conciencia politica (pese a ser muy
chico) a finales de los "90 me hace temer por lo
que pase el domingo. Saber qué es una recesion,
qué es una furibunda crisis econdémica, qué es el
neoliberalismo y demds. Haber hecho la secunda-
ria a metros de Plaza de Mayo me retrotrae instan-
taneamente al prologo del 19 y 20 de diciembre y
todo ese 2002 absolutamente convulsionado y con
tristeza y desesperanza en la gente.

Si alguien me decia cuando tenia 15 afios que llega-
ria a este 2015 creyendo en algunas cosas, votando
a un oficialismo, no lo hubiera creido. Es que hasta
la llegada de Néstor, para muchos decir “peronis-
mo” era mala palabra. El hecho de venir de familia
peronista siempre me hacia sentir incémodo ante
muchas charlas en las cuales el antiperonismo por-
teflo -potenciado por un antimenemismo que com-
partia y que mamé en casa desde que tengo uso de
razon- brotaba. Néstor empezd a revertir todo eso.
Fue por eso, movido mas por el instinto que por la
razoén, que fui ese 27 y 28 de octubre del 2010 a la
Plaza. 11 horas de fila para despedir al Flaco, en el
medio encontrarme y empezar a conocer a quien
fuera mi novia durante un par de afios. Como asi
también a varios amigos y a un mundo de desco-
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nocidos. Muchas de esas caras que solo vi aquel
dia se me quedaron grabadas en la memoria, en
especial una de un tipo de casi 60 afios, super hu-
milde, que habia llegado en micro desde San Luis y
que pese al cansancio acarreaba una solitaria rosa
para entregarle en ofrenda a Kirchner. Lo pienso y
se me hace un nudo en la garganta.

Pero no es por él, ni por Cristina, ni por Peroén, ni
por Scioli que nos movilizamos tantos y tanto en
estos dias. Es por nosotros. Incluso por aquellos
que sabemos que no van a votar al FPV el domin-
go. Es por todos. No vivimos en un paraiso, pero
seguro no queremos volver al infierno.

Gracias queridos jovenes por enseflarme. Gra-
cias querido y amado hijo por ensefiarme cuanta
razdn tenias, Diego, cudnta razén teniamos pero
perdimos por un exiguo 2%. Asi también es la
democracia lo dije: se eligio un cambio pero
nunca jamas el pueblo avalaria la vuelta de este
siniestro modelo neoliberal, unidos, solidarios
y organizados recuperaremos el “proyecto na-
cional y popular’.

”. P.Data: luego de ver la nota me dijo un “La-
burante de AAEMM”...y entonces si es asiy si
somos AAEMM, FEMPINRA, CATT y CGT
que esperamos para “HACER SONAR EL
ESCARMIENTO”??2?2. Solo le dije que en eso
estamos las Instituciones Sindicales con los
respectivos Cuerpos Organicos para “Organi-
zar un Pronto y definitivo “PLAN DE LUCHA”.
Me miro, se alegro (o esperanzo), pero no sé, a
decir verdad, si se fue convencido. De NOSO-
TROS DEPENDERA!!!!IIINN



Consejo Mundial de Workers

urante el mes de noviembre en Manila,
DFilipinas, la Federaciéon Internacional de
Trabajadores del transporte (ITF) realizo
su reunion anual de “Workers” de la que partici-

paron el secretario de Finanzas de la FeMPINRA
y secretario General del Sindicato de Guincheros

y Maquinistas de
Gruas  Moviles,
Roberto Eduardo
Coria, en su carac-
ter de vicepresi-
dente regional del
Comité Mundial
Portuario de la
ITF acompanado
por el secretario |
de Finanzas del
SGyMGM,
Marcelo Davila.
Ademas de aprove-
char el encuentro
para revalidarizacion de su cargo ante las autorida-
des mundiales de la ITF el cro. Coria expuso frente
todo el auditorio sobre el formato y la interaccién
que existe entre los trabajadores, los sindicatos y
las empresas en la Republica Argentina.
Posteriormente los representantes de las distintas
regiones hicieron su propia exposicidn, pero quedé
expuesto ante la opinién de todos los congresales

que el modelo argentino es lider en el mundo por
formato y contenido.

También durante la jornada que durd el encuentro
se analizo el proyecto de integracion a futuro de los
paises que cuyos trabajadores carecen del respaldo

que al momento de la aparicién de cualquier pro-

blematica pueden
brindar los sindi-
catos. En el caso de
la regiéon Sudame-
ricana, se tomo en
cuenta la situacién
de los trabajadores
de los paises her-
manos de Chile y
Peru.

Otro de los temas
-en este caso mas
practico que ted-
rico- fue la visita
que todos los con-
gresales realizaron a la terminal portuaria de esa
region recorriendo las instalaciones y observando
su “modus operandi”. Alli Roberto Coria aprove-
cho para intercambiar opiniones con sus pares de
Estivadores de Manila y su secretario General, que-
dando establecido un puente para la formulacién
de un sistema mixto aplicable y/o adaptable a los
sistemas actuales de cada uno de los paises.
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SGyMGM

¢fe)¢)es”

PERIODISMO

Preocupacion por los planes inmobiliarios

En la Redio Trade, en el programa que conduce el periodista Emiliano Galli, convocaron al
Secretario General del Sindicato de Guincheros y Maquinistas de Gruas Méviles y Secretario
de Finanzas de la FeMPINRA, Roberto Coria, para dialogar sobre un tema preocupante para
toda la comunidad portuaria: el avance inmobiliario en esa zona. Aqui reproducimos la en-
trevista que también fue publicada en el diario de economia y finanzas Ambito Financiero.

Los desarrollos para Empalme Norte y la traza del
Paseo del Bajo generan temor entre los trabajado-
res del Puerto Buenos Aires

Preocupa el destino de la parrilla ferroviaria.

Los gremios vinculados con la actividad portuaria
manifestaron la incertidumbre que genera sobre
el sector el avance de los proyectos inmobiliarios
en la zona retroportuaria y las decisiones oficiales
de poner en venta los terrenos de Empalme Norte,
donde funciona la parrilla de maniobra ferroviaria,
enfrente a Catalinas.

“Vemos todo esto con una gran preocupacion y
sentimos una gran decepcion cada vez que se acota
el espacio del puerto de Buenos Aires lamentable-
mente para negocios inmobiliarios’, sefial6 Rober-
to Coria, secretario general del Sindicato de Guin-
cheros y Maquinistas de Graas Moéviles en didlogo
con TRADE RADIO FM.

“Le manifestamos nuestra inquietud a la AGP (Ad-
ministraciéon General de Puertos, érgano de con-
trol del Puerto Buenos Aires) y nos dijeron siem-
pre que no, que estos proyectos no van a afectar el
trazado portuario. Pero no hay que saber mucho
de logistica para darse cuenta de que si no tenés
espacio fisico para la carga y descarga condenas
al puerto al fracaso o al deterioro”, indicé Coria,
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secretario administrativo ademas de la Federacion
Maritima, Portuaria y de la Industria Naval (Fem-
pinra), que agrupa a 20 sindicatos nacionales, que
comanda Juan Carlos Schmid, uno delos secreta-

rios generales de la CGT), instituciéon que pidio re-

union urgente con las autoridades para evaluar las
derivaciones del tema.

Coria advirtio que “la parrilla ferroviaria se reacti-
vo hace cuatro afos para descomprimir el transito
de camiones; si la sacan, ;doénde van a transferir los
barcos los contenedores a los ferrocarriles?”.

“Hay una mirada muy sesgada de la realidad por-
tuaria -continud- y se deja de lado a la gente que
trabaja en el puerto y a las economias regionales
que (sin el puerto) van a pagar de mas con los
transbordos”



Por su parte, Adolfo Barja, secretario general del
Sindicato Unico de Trabajadores de Administra-
ciones Portuarias (Sutap), subrayé que “todo esto
es un movimiento inmobiliario: se estan olvidan-
do del trabajo portuario, en un puerto que esta
colapsado. Se tienen que dejar de embromar con
entregar nuestros terrenos, como la parrilla (ferro-
viaria), que funciona bien. El gobierno no escucha
estas cosas, solo se fija en los negocios. Algunos no
entienden la politica portuaria nacional, cada uno
hace lo que quiere”, protesto.

Coria recordé ademas que el avance de obras para
el ordenamiento del transito pesado como el Paseo
del Bajo, “dejan de lado a pulmones clave de la ac-
tividad del comercio exterior como los depdsitos
fiscales”.

“El desarrollo de depdsitos fiscales - agrego- en el
mundo va de la mano con la actividad portuaria.
Si hay que mover la carga del puerto al Mercado
Central (donde se trasladarian los depositos fisca-
les afectados por la nueva traza) se va a encarecer
la logistica, y eso lo van a pagar los consumidores y
las economias regionales”, afladio.

Un ejecutivo de uno de los depdsitos fiscales afec-
tados por la medida indic6 que elevarian a las au-
toridades “una propuesta integradora” en la que
demostrarian “que no existe en ninguin lugar im-
portante del mundo, un puerto que no contenga un
espacio de retropuerto o polo logistico portuario.
En ese lugar queremos estar los depdsitos fiscales
de zona puerto norte”

La preocupacion del sector es que perciben que el
Gobierno quiera “barrer” en un lapso de 2 afos
con todos los depdsitos fiscales. Pero dudan de los
planes para la transicion y de la eficiencia de co-
nectividad actual, o en ese plazo, entre el puerto y
el Mercado Central.

La cesion del 30% del territorio portuario a proyec-
tos inmobiliarios despierta el temor sobre el em-
pleo y sobre el alto costo logistico asociado.

RECHAZO

La justicia federal en lo Contencioso Administra-
tivo rechazd un recurso de amparo contra la des-
afectacion de areas portuarias (parrilla ferrovia-
ria enfrente a Catalinas) dispuesta por el decreto
1173/16 y la disposiciéon 97/16 de la Subsecretaria
de Puertos y Vias Navegables, que dio nuevos li-
mites a la jurisdiccion del puerto de Buenos Aires.
La solicitud refirié que la desafectacion de tierras
portuarias “del Estado Nacional” para fines ajenos
debe ser efectuada sélo por una ley del Congreso. Y
aduce que la finalidad de la venta de las tierras seria
el desarrollo de proyectos inmobiliarios, cuyo im-
pacto en las areas retroportuarias abarca un total
de 230 hectdreas, o sea, un 30% de la superficie to-
tal de Puerto Nuevo, responsable a su vez del 56%
del movimiento internacional de contenedores de
importacion y exportacién de todo el pais.

«

El arbitrario cambio de limites y la consecuente
reduccion de dreas de reserva del puerto de Buenos

Aires erosiona su eficiencia y posibilidad de compe-

tir frente a otros puertos nacionales y extranjeros

de lo cual serd finalmente el comercio exterior, y en

general la economia argentina, quienes paguen los
mayores costos”, argumenta el texto. Sostiene, ade-

mas, que la disposicién 97 pone en jaque no menos
de 30 empresas permisionarias, y a sus trabajado-
res, que ocupan los espacios en cuestion. Y por si
hiciera falta, recuerda que no es la Subsecretaria de
Puertos sino la Administracién General de Puertos

(AGP) la encargada de evaluar la conveniencia de
desafectar terrenos que son patrimonio del Puerto
Buenos Aires. Destaca que si el motivo de la ex-
propiacion de terrenos es avanzar con el Paseo del
Bajo, deberia haberse avanzado una traza elevada
(tal como la autopista Buenos Aires-La Plata hizo
sobre el puerto de Dock Sud).

A las 44 paginas de argumentacion técnica, portua-
ria y juridica se le opusieron apenas 7 paginas de
rechazo por parte del juzgado N° 12. ;Por qué? “La
razon que invoca el actor (“ciudadano”) no resulta
apta para autorizar la intervencion de un Juez” No
tanto por el contenido de la peticién, sino porque
la forma generd un rechazo “republicano’, celoso
en este caso ni pensar en cuestionar “la conducta
asumida” por el Poder Ejecutivo. Esto, a priori, po-
dria ser una sugerencia de la jueza federal Macare-
na Marra Giménez a los afectados:
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Operadores de autoelevadores

>

U

En el SGYMGM se llevé a cabo el curso de capaci-

tacion para operarios de autoelevadores de hasta

3,5 toneladas y el curso de formacién sindical para

delegados, avalados por el MTEySS.

El ministerio estuvo representado por Alicia Vaz-

quez, Coordinadora de Formacién Sindical, y por
o -
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C.E.G.A (Cdmara Empresaria de Gruas y Autoele-
vadores). La profesora Samantha Altamura estuvo a
cargo del tedrico y participaron también los profe-
sores Omar Perez, José Duckardt, Rubén Gongora,
José Correa, Gaston Nanni y Guillermo Marchese.
Los mo6dulos abarcaron poner en marcha y detener
el autoelevador, levantar y bajar bultos, conducir
una carga, carga y descarga en un autoelevador y
seguridad e higiene en el trabajo.

Todos estos items cubren la resoluciéon 960/15 de
la Superintendencia del Riesgo del Trabajo. Como
adicional el ‘
Ministerio
desarrollo
una charla
apuntando
alas preven- |
ciones de la =
adiccién en ||
el ambito la-
boral.
Dentro del
espacio de |
Formacioén ||
Sindical, los
tecnicos de
la Superin-
tendencia




desarrollaron charlas instructivas sobre la preven-
cion de accidentes de trabajo.

El desarrollo del curso estuvo divido en un moé-
dulo tedrico y uno practico y en el destinado para
seguridad e higiene tuvo como objetivo primordial
la proteccion del trabajador frente a los riesgos de

trabajo y la promocién de ambientes de trabajos

Sanos y seguros.
Los alumnos participantes, como se observan en
las fotos, recibieron el diploma que acredita su par-
ticipacion el curso de capacitacion.

La coordinadora de Formacién Sindical del
MTEYySS, Alicia Vazquez, con su presencia en la
entraga de diplomas, certificé su validez.

" o 77

SGyMGM

ELECCIONES

oL g _
El 7 de diciembre se realizaron las elecciones en el
SGyMGM vy triunf6 la Lista Verde encabezada por
Roberto Coria que conducira el sindicato por un
nuevo periodo.

SINDICATO GUINCHEROS ¥ MAQUINISTAS GRUAS MOVILES
DE LA REPUBLICA ARGENTINA

Eleecidn de htegrantes del Consgje Dvechine Necionn! y Coanisiin Revisora de Cioeiilas
LISTA VERDE
Elecciones 28 de Octubre de 2016
Periodo de mandato 10/12/2016 al 10/12/2020

e

SECRETARIOS

AMARANTE DANIEL O5VALDD
LEWICK] DARIEL JULID
DANTLA HUGD MARCELD
VELEZ RAMON ALBERTD
YIOLA RICARDD ANTONID
YENTURL GUSTAVO CESAR A,
ARCE DANIEL ENRIQUE
MARCHES] GUILLERMO PARLD
PARODT CRISTIAN DARID
CABRAL LUIS ALBEETO
FONCE CARLOS ALBERTD
GONGORA RUBEN HECTOR
CUEDRA GUSTAYD HORALID
VALQUES RAFAEL

MIEMBROS TITULARES

GARCIA HECTOR OMAR
FLEWCHE BEMIGID RAFAEL
SANARRLA LUIS ALBERTO

COMISION/DIRE(

CORIA ROBERTO EDUARDO - Secreta

rio General
VOUALES TTTULARES

CORREAJOSE ANTOMIO
ROJAS JUAN RUMECILIN
LEVERATTO JUAN JOSE
TOPEE GUSTAYD ROBERTO

VOUALES SUPLENTES

DMICKARDT JOSE TRISTAN
MATTOS MARCELD LUCLAND
ALVARES PAMIAGUA LUIS
WALGNER EDUARDO SERGIO
FERNANDEZ JOSE ALRERTO
ISAUBEALDE ALEJANDRD
MANMI GASTON EDGARD
LARSEN AUGUSTO FELIPE
GALEAND JULID CESAR
MIBANDA ALEJANDRG 05CAR

MIEMBROS SUPLENTES

MAIDANA JUAN MARCELD
PEREYEM FRANCISCO JAVIER
MOGUEIRA WALTER FARIAN
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SAONSINRA

=

estruendo lanzadas desde el tibio asfalto de la tarde. El folclore caracteristico del sindicalismo se

mudo al chalet de Padre Dutto 416, Mar del Plata, donde el Saon inaugurd su nueva sede.
El gremio de los obreros navales viene funcionado alli desde hace algunos meses, pero el acto formal de
apertura se realizo este miércoles con la presencia del secretario general del sindicato, Juan Speroni, y el
prosecretario, Roque Vargas.
El acto fue acompanado por representantes de la Cdmara de la Industria Naval de Mar del Plata: Do-
mingo Contessi, Enrique Godoy, Ramén Garrido y Florencia Garrido. En tanto, desde la Asociacion
Bonaerense de la Industria Naval (Abin) enviaron una nota de salutacién ante la imposibilidad de que
sus representantes asistan.
Ademas, estuvieron acompanando el jefe de la Prefectura, Daniel Campanini; el delegado municipal del
Puerto, Luis Ignoto; el titular de la CGT Mar del Plata, Jorge Vattimo, y representantes de diferentes gre-
mios maritimos y portuarios, entre otros.
Clima de fiesta en el acto.
Tras el minuto de silencio en memoria de los trabajadores fallecidos, Vargas tejié un primer discurso que
parecié enmarcarse en la interna que atraviesa el Saon: “Convocamos a la unidad, a la hermandad de
todos los trabajadores navales”, dijo.
A su turno, Speroni profundizé el mensaje destacando el marco institucional de las acciones que encara
la entidad: “Hacemos un llamado a la unidad de todo el movimiento obrero con una agenda clara de
desarrollo’, expresé desde el pequefio palco dispuesto para la ceremonia.
Por otra parte, aprovechd la ocasion para reiterar su apoyo a la Ley de Marina Mercante e Industria Naval
que se debate en el Congreso y a los proyectos para ir hacia una renovacion de los buques pesqueros en
astilleros nacionales.
“En Mar del Plata necesitamos que se encare la reconversion de la flota pesquera. Tenemos los astilleros
y las condiciones como para hacerlo’, sefial6, al tiempo que considerd que ese proceso multiplicaria los
puestos de trabajo en gradas y talleres.
Los festejos del gremio continuaron luego en la villa recreativa Los Navales, calle 38 entre Gral. Francisco
Ramirez y Calle 46, donde se realizé un brindis y la despedida del afio.

I os cuadros de Perdn y Evita adentro, los redoblantes agitando ritmos de murga afuera, bombas de

14 FeMPINRA| Una sola voz en los puertos



SAONSINRA
Una ley puede motorizar
las construcciones navales

Para Juan Speroni, secretario general del Sindicato de Obreros Maritimos (Saon) uno de los hechos
mas destacados de 2016 fue “haber generado el marco del consenso con los actores de la actividad, conjun-
tamente con senadores y el Ejecutivo para lograr la media sancion de un proyecto del ley de marina mer-
cante y otro de industria naval”.

Speroni reconoci6 que “si bien es cierto que los proyectos tienen asignaturas pendiente, se estd sentando
una base sobre la cual reconstruir este sector vital para la economia argentina. Nuestro pais con el inmenso
litoral fluvial y maritimo que posee, debe contar con una ley que determine reglas de juego, para los proxi-
mos arios. Este es un déficit que vienen arrastrando todos los gobiernos y que ahora puede subsanarse”.
Con las leyes en marcha, se prevé la creacion de unos 1.000 puestos de trabajo directo y 1.500 indirectos
entre tripulantes y trabajadores navales.

El proyecto de marina mercante contiene la proteccion y generacion de empleo. En el capitulo de tripula-
ciones, queda claro que los barcos que sean charteados y los que se construyan en el pais deberan contar
con tripulacion nacional. El personal va a trabajar bajo los convenios de sus respectivos gremios y en
jurisdiccién argentina.

La instauracion del arrendamiento permitira contar en el primer afo con la incorporacion de al menos
cuatro o cinco empujes en la hidrovia para competir con la bandera paraguaya. Esto se logrard con im-
portantes beneficios fiscales a partir del esfuerzo que realizara el estado. La ley también ofrece deduccio-
nes impositivas y de cargas sociales para la incorporacion definitiva a la bandera argentina de los buques
que vayan viniendo.

El proyecto contempla que quienes incorporen buques al nuevo régimen estaran obligados a construir
unidades similares en astilleros argentinos. Esto se espera que produzca un fuerte y positivo impacto
durante el primer trienio de vigencia de la norma. Al mismo tiempo, la ley establece la creacién de un
Fondo de la Industria Naval (Fodin), el leasing, y la hipoteca naval. Este también es un esfuerzo del
estado porque debe aportar fondos provenientes de los derechos a las importaciones para darle liquidez
a estos instrumentos. Se calcula que seran en total unos $1.100 millones para este sector industrial clave
en la economia nacional por su enorme efecto multiplicador.

Otro esfuerzo del gobierno es el de acompanar con deducciones en el impuesto a los combustibles, mas
precisamente para gasoil, lubricante y grasas. Este es un altisimo factor de incidencia para la marina
mercante y mejorara la posibilidad de competir en la hidrovia y en el litoral maritimo donde la actividad
pesquera tiene cada menos margen de ganancia.

“El peor escenario para Argentina es no tener ley. Estos proyectos pueden construir una marina mercante
de bandera nacional y al mismo tiempo ser un inicio de la reconstruccion de la industria naval. Debemos
construir un nuevo escenario con estos proyectos de ley que inician el recorrido de un camino virtuoso de
una merina mercante e industria naval. La estadistica demuestra que en la industria naval, el pais sufrié
una caida importante en términos de empleo. Con estos proyectos aspiramos a que uno de los sectores que
el gobierno considera clave y estratégico como la conformacién de oficios calificados pueda potenciare. Este
sector tiene una inmensa cantidad de trabajadores calificados que con su oficio determinan con claridad un
sector donde se genere trabajo con alta capacitacion en la conformacién profesional del trabajador”, resalté
Speroni.

Tras expresar la necesidad de que la cimara de diputados sancione sin modificaciones los proyectos

que fueran girados del senado, el titular asegurd que “se iniciard un proceso, donde la marina mercante

e industria naval se tienen que acomodar al nuevo marco legal. Lo mds adecuado es pensar que en siete
afios tendremos una industria y marina mercante totalmente consolidada que nos ayudardn a recuperar
la soberania logistica. La Argentina muy pronto producird 140 millones de toneladas de granos y precisa
ordenar su logistica con una solida marina mercante e industria naval”.
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NUEVOS REMOLCADORES
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COOPOR ESTIBADJR W

lagasajo llevado a cabo en Buenos Aires contd con la presencia de la maxima autoridad de Prefec-

tura Naval Argentina, el Ministro de Interior y Transporte Guillermo Dietrich, el Sub Secretario

de Puertos y Vias Navegables Jorge Metz, el secretario general de la CGT y Secretario General de
la Federacion Maritima Portuaria y de la Industria Naval de la Republica Argentina (FeMPINRA) Juan
Carlos Schmid, el secretario General del Centro de Patrones y Oficiales Fluviales de Pesca y Cabotaje Ma-
ritimo y Secretario de Asuntos Maritimos de la FeMPINRA, Julio Gonzalez Insfran, el Diputado Gustavo
Martinez Campos, autor del boceto original del proyecto de Ley de Marina Mercante, entre otros.

Imponentes, majestuosos frente a los condominios de Puerto Madero, los remolcadores “Coopor Esti-
bador I y II” adquiridos por la Cooperativa de Trabajadores Portuarios a la empresa holandesa Damen,
finalmente fueron presentados ante las autoridades enarbolando la bandera Argentina.

“No tengo dudas que en este camino que estamos recorriendo contamos con tu apoyo” le dijo Dietrich a
Herme Judrez y resalté “valoramos enormemente el esfuerzo que han hecho desde la Cooperativa por-
tuaria y sus trabajadores para que podamos ser mas competitivos en el mundo en los costos de estiba en
los puertos de Rosario Santa Fé. Es un aporte muy importante en el cual todos ponemos nuestro esfuerzo
para una nueva Argentina”.

“La torta va a crecer y mucho, porque Argentina va a duplicar su produccién y cada dia va a exportar mas
y va a necesitar estas inversiones nacionales”, anunci6 el ministro.

Por su parte el Presidente de la Cooperativa Portuaria destac que “nadie creia que ibamos a hacer el

16 FeMPINRA| Una sola voz en los puertos



helipuerto, o los remolcadores y la draga y hoy
estamos presentando estas maquinas con bande-
ra nacional y de primera calidad”.

“Estamos trabajando para hacer un puerto de pri-
mer mundo, seguramente vamos a comprar mas
remolcadores, ademas estamos colaborando con
el Estado Nacional para que el puerto sea mas
competitivo, hemos incorporado personal nuevo
en las distintas divisiones que tiene la Cooperati-
b2l 7 4
va’, destaco Juarez.

“Argentina va a duplicar su produccion y su capa-
cidad de exportacion, por eso vamos a necesitar
mas barcos, mas estiba, mas remolcadores y mas
practicos para demostrarle al mundo que si se
puede. Vamos a trabajar junto a Herme Juarez y
la Cooperativa en esta cruzada para aumentar la
competitividad argentina de cara a las exigencias
del comercio internacional’, resalté Guillermo
Dietrich.

E—

El secretario General del Centro de Patrones des-
tacd que el trabajo de Herme Judrez y su equipo
de trabajo fortalecen la actividad fluvial y apuesta
a un mejor futuro para la Argentina. Ademas, el
dirigente dijo que la Ley de Marina Mercante im-
pulsada por los gremios da mejores garantias y
competitividad a las empresas nacionales.

Y agrego: “en estos 9 meses hemos incorporado
cerca de 14 buques a la bandera nacional y estos
dos remolcadores de la Cooperativa Portuaria es
un paso enorme en el desarrollo del ambito mari-
timo Fluvial. También hay empresas con las que

tenemos didlogo y hay muchas posibilidades de
que vuelvan con Bandera Argentina a la hidrovia”

A su turno, Jorge Metz valord la decision de Juarez
de reducir en un 30 % en dolares la tarifa de los
servicios de estiba a las terminales portuarias. Esto
ayuda a mejorar los precios de costos al mundo.
Seguiremos trabajando en conjunto con los gre-
mios, practicos y entidades afines para consolidar
la estrategia de baja de costos”.

Los remolcadores Coopor Estibador I y II ofrecen
la mejor tecnologia disponible en el pais en los ser-
vicios de asistencia, maniobras y salvataje. Poseen
equipos hidrantes de extincién de incendios y son
manipulados por una tripulacién idénea que maxi-
mizan el uso de los recursos, logran reducir costos
y tiempos ante accidentes, que antes dependian de
servicios derivados del puerto de Buenos Aires.
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La hidrovia vuelve a ocupar un lugar
destacado en la agenda politica

| sistema fluvial integrado por los rios Para-

guay y Parana es una via para diversificar la

matriz de transporte, fuertemente sesgada
en la regién al uso del camion, y ganar competi-
tividad

Después de varios afios de estar relegada en la
agenda, una importante dosis de voluntad politica
parece volver a situar a la hidrovia Paraguay-Pa-
rana en el centro de la escena. Se trata de un im-
portante sistema fluvial. Por extension, el tercero
en el mundo luego de los que se forman con los
rios Mississipi (EE.UU.) y el Volga (Rusia). Con un
recorrido total de 3442 km. desde Puerto Caceres
(Brasil) hasta Puerto Nueva Palmira (Uruguay),
atraviesa e influye sobre los territorios de Brasil,
Bolivia, Paraguay y Uruguay y la Argentina, por
donde se extiende el 48% de su recorrido.

Por eso, la voluntad politica para dinamizar el Co-
mité Intergubernamental de la Hidrovia (CIH) -un
6rgano del Sistema del Tratado de la Cuenca del
Plata, cuya funcion esencial es coordinar, promo-
ver y definir acciones relativas al funcionamiento
de la misma-, es clave en este momento. El CIH en
la practica es el érgano politico que interviene en el
funcionamiento del Acuerdo de Transporte Fluvial
de la hidrovia, firmado en Las Lefias el 26 de junio
de 1992 por los cinco paises integrantes del CIH:
Argentina, Bolivia, Brasil, Paraguay y Uruguay.

El CIH funciona a similitud de organismos regio-
nales equivalentes como, por caso, en el Mercosur
la Secretaria Ejecutiva (SE), cuya titularidad la
ejerce la Argentina y esta a cargo de un funciona-
rio del Ministerio de Relaciones Exteriores (quien
fuera designado formalmente el 4 de septiembre de
2015). La instalacion y el funcionamiento del CIH
y de la SE fue en forma provisional desde sus orige-
nes, ya que no se firmé un Acuerdo de Sede.

La utilizacién de la navegacion fluvial en la hidro-
via esta hoy en foco de los gobiernos de la region
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como una forma de mejorar la infraestructura y
diversificar la matriz de transporte, fuertemente
sesgada al uso del camioén y, en menor medida, del

Acuerdo de Sede

tren.

En ese contexto se hace mas evidente atn la nece-
sidad de impulsar la celebracién de un Acuerdo de
Sede para el organismo y avanzar en su institucio-
nalizacion definitiva, en atencién a la importancia
estratégica que tiene para sus cinco miembros ya
que, aun con sus diferencias de matices en funcién
de los intereses particulares, han colocado la cues-
tion en un lugar prioritario de la agenda. Superada
la etapa de aprobacion, se despejara el camino para
que el CIH se constituya en forma definitiva con
sede propia en la ciudad de Buenos Aires, tal como
lo establecio su Estatuto fundacional.

El CIH (que se integra por las delegaciones que re-
presentan a sus cinco Estados miembros) formu-
la propuestas y coordina las politicas relativas a la
facilitacion de la navegacion en la hidrovia Para-
guay-Parand. Su labor, basada en un amplio con-
junto de acuerdos y normas complementarias (que
son parte de las respectivas legislaciones naciona-
les), abarca aspectos técnicos y politicos para con-
tribuir a mejorar la navegacion fluvial y el trans-
porte en el marco de un acuerdo de vasto alcance
regional.

Esarduo sintetizar el objetivo del Acuerdo de Trans-
porte (que es en la practica la materia del CIH) y
de su estatuto fundacional en pocas palabras, pero
podria resumirse en: optimizar el corredor de
transporte fluvial natural (que es intervenido por
el hombre para mejorar su cauce e infraestructura)
con inversiones en mantenimiento, modernizacién
(adaptacion y redimension) de flotas, infraestruc-
tura portuaria y sus accesos. Velar por la seguridad
en la navegacion, el menor consumo de energia y
un menor deterioro del medio ambiente apuntan-



do a favorecer la integracién y mejorar la matriz de
transporte de los cinco paises. Se busca asi generar
un medio que sea competitivo, seguro, con alto es-
tandar en materia de capacitacion y formacién de
personal de navegacion y finalmente, que sea equi-
librado (respetando las asimetrias de los paises) en-
tre el objetivo de facilitar y agilizar la navegacion,
por un lado y respetar los niveles internacionales
de seguridad, al mismo tiempo.

Coordinacion

Con ese horizonte, los paises integrantes del Acuer-
do de Transporte impulsan a través de sus 6rganos
principales (el CIH apuntalado por su Secretaria
Ejecutiva y por la Comision del Acuerdo, organis-
mo técnico que lleva adelante la agenda regular) el
avance de las negociaciones y la busqueda de con-
sensos para mejorar la utilizacién de la Hidrovia.
Esto implica coordinar acciones (algunas estruc-
turales y otras de coyuntura) para el aprovecha-
miento de los recursos fluviales, tanto los propios
como los compartidos entre los paises. Entre ellas,
armonizar legislaciones, regular con miras a facili-
tar el transito fluvial, evaluar y proponer la ejecu-
cion de obras, asegurar el continuo dragado, bali-
zamiento y sefializacion, promover la capacitacién
y formacion del personal, coordinar acciones de
las aduanas y las prefecturas nacionales. También
y no menos importante, mejorar la los estandares
de equipamiento de la flotas, entre otros objetivos.
No es un camino facil ni exento de dificultades po-
liticas, presupuestarias y técnicas. Tampoco es 16-
gico esperar la obtencién de resultados en lo inme-
diato, pero si posible trabajar en forma coordinada
con una agenda permanente, realista, creible y con
plazos a cumplir. De hecho es lo que estd ocurrien-
do entre los paises cuyas delegaciones estan dota-
das de profesionalismo e idoneidad y del inequivo-
co interés de los gobiernos en el tema. Esperemos
seguir con el mismo impetu en lo que resta del afio
y en los préximos.

El autor es embajador, secretario ejecutivo del Co-
mité Intergubernamental de la Hidrovia (CIH)

Datos de interés:

Informacion sobre la hidrovia Paraguay-Parana:

Largo: Constituye una de las vias navegables na-
turales de mayor longitud del planeta: 3442 km
desde Puerto Céceres (Brasil) a Nueva Palmira
(Uruguay). Estd conformada por los rios Paraguay,
Parand y Uruguay. Comprende un drea de inciden-
cia directa del orden de 720.000 km2 e indirecta
de 3.500.000 km2 y una poblacién de mas de 40
millones de habitantes

Puertos: Tiene mas de 200 puertos y amarraderos
en su recorrido. Apenas el 3% del comercio argen-
tino se transporta por la hidrovia, esto demuestra
la escasa atenciéon que ha mostrado el pais en utili-
zarla para ampliar su comercio

Comparacion: En la Argentina el 85% del comer-
cio se transporta por via terrestre. En contraposi-
cién, en Paraguay el 85% del comercio va por via
fluvial

Flota: Paraguay dispone del 75% de la flota, la Ar-
gentina, 14%; Brasil, 5%; Bolivia, 4%; y Uruguay
menos del 1%. Paraguay tiene entre 2800 y 3000
barcazas y casi 300 remolcadores

Proyeccion: Para 2018 es posible que podamos al-
canzar las 25 millones de toneladas en el tramo Co-
rumbad (Brasil) - Puerto de Santa Fe, de las cuales
los granos y los subproductos podrian alcanzar los
12 millones de toneladas

China: La presencia del gigante asiatico es de vital
importancia con su demanda de alimentos. Segin
la Bolsa de Comercio de Rosario (BCR), vienen
creciendo las ventas argentinas de poroto de soja
a China. En 2014, China le compré a la Argenti-
na cerca de 6 millones de toneladas de poroto. En
2015, cerca de 9,4 millones de toneladas. En los ul-
timos 4 afos se registr6é un crecimiento del 20% en
los volimenes fisicos comercializados
Embarques: Segtin estudios de la BCR, por los
puertos de la region se embarcaron en 2015 unos
56 millones de toneladas de granos, aceites y sub-
productos que representan el 80 por ciento de los
embarque totales argentinos
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DRAGADO Y BALIZAMIENTO:

LAS HERRAMIENTAS PARA
INCREMENTAR EL VOLUMEN
TRANSPORTADO

El crecimiento del volumen transportado a través
de la hidrovia Paraguay-Parand ha sido muy sig-
nificativo gracias al dragado y balizamiento, y a las
obras en curso en puertos y accesos.

Segun las estimaciones, en la actualidad se trans-
portan alrededor de 18 millones de toneladas ano
de cargas (de acuerdo con informacion de la publi-
cacion elaborada por Alfredo Sesé y Julio Calza-
da, de la Bolsa de Comercio de Rosario, "Hidrovia
Parana-Paraguay. El tramo barcacero desde Santa
Fe al Norte podria estar movilizando cerca de 18
millones de toneladas de cargas en el afio").

La via navegable es utilizada para transportar gra-
neles sélidos (soja y sus subproductos, trigo, mi-
neral de hierro y manganeso, clinker, materiales
calcareos, cemento) y liquidos (petrdleo y sus deri-
vados, gas, aceites).

El recorrido de muchos de esos productos aglutina
el trafico entre los puertos del sudoeste brasilefio,
del oeste boliviano y de Paraguay con puertos de la
Argentina y Uruguay.

Hay trafico que concluye y se genera en la propia
region y también se realizan trasbordos para puer-
tos de todo el mundo.

El medio de transporte tipico de la hidrovia son las
barcazas, llamadas convoyes o "trenes de empuje”,
que son formaciones de escaso calado, propulsa-
das por un remolcador de empuje (cada una de las
barcazas carga lo mismo que sesenta camiones) y
tienen una capacidad de carga de aproximadamen-
te 1500 toneladas.

Los convoyes circulan en su mayoria con una for-
macion de 20 barcazas (5 en linea por 4 de ancho).
Suelen tener casi 300 metros de largo por algo mas
de 40 ancho,que navega a lo Iargo del curso fluvial
todo el afo. O sea que un convoy de esas caracte-
risticas puede transportar la carga equivalente de
1200 camiones.

La resena de los parrafos anteriores corrobora que
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Hidrovia Faraguay-tarana
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es prioritario promover en el corto plazo acciones
para consolidar la presencia institucional de la hi-
drovia Paraguay-Parand en la region.

Para ello se debe firmar el Acuerdo de Sede y asi
avanzar para que el organismo intergubernamen-
tal se constituya de conformidad con los objetivos
planteados en sus Tratados y Acuerdos fundacio-
nales.

Estos ultimos brindan el espacio adecuado para
terminar de construir un organismo que esté a la
altura de sus desafios.

La institucionalizacion sera una valiosa decisiéon y
oportunidad tanto parala Argentina (por hospedar
su sede en forma permanente) asi como para los
demas integrantes del Comité Intergubernamental
de la Hidrovia (CIH) a fin de avanzar en la formu-
lacion de politicas permanentes para desarrollar
una mejor infraestructura de transporte regional.»

REUNION BINACIONAL DE
GOBERNADORES:

ENTRE RIOS SE ACERCA A
PARAGUAY

El gobierno entrerriano promoverd la habilitaciéon
de los puertos de la provincia sobre el rio Parana
para los buques de ultramar con la intencién de in-
crementar el transporte fluvial y reducir los costos
logisticos que permitan hacer mas competitiva la
produccion local en los mercados internacionales.
La idea fue presentada por el gobernador, Gustavo
Bordet, durante la segunda Reunién Binacional de
gobernadores argentinos y paraguayos de la Fron-
tera Comun, que se realizo en Encarnacion, Para-
guay, inform¢ Telam.

“Nos interesa mucho la hidrovia del rio Parana y
estamos en la busqueda de habilitaciones de los
puertos entrerrianos para buques de ultramar”,
dijo Bordet al presentar su iniciativa.

Segun el mandatario, la tinica forma de poder lle-
var adelante esos objetivos "es trabajando coordi-
nadamente las provincias con el gobierno nacional,
y también relacionandonos con nuestros hermanos
de paises vecinos".

Explico6 que el gobierno entrerriano quiere “darle
un nuevo impulso a la hidrovia del rio Parana para
incrementar el transporte fluvial y reducir costos
logisticos que permitiran hacer mas competitiva
la produccion local en mercados internacionales”
y record6 que ese fue uno de los tenias centrales
que abordé con el presidente paraguayo, Horacio
Cartés, cuando lo visit6 en abril y se defini6 la con-
formacion de equipos técnicos para avanzar sobre
la operatividad de las estaciones fluviales, particu-
larmente el potencial de Puerto Ibicuy, en el delta
entrerriano.

"Sabemos que Paraguay es una potencia, que tiene
la tercera flota fluvial del mundo y en Entre Rios
tenemos puertos que queremos poner operativos y
ofrecer menores costos logisticos para operar con
buques cargueros y barcazas que transitan cotidia-

namente por la hidrovia®, explicé Bordet.

En el encuentro de Encarnacion, los gobernadores
argentinos y paraguayos subrayaron la importan-
cia de avanzar en acuerdos que favorezcan la ar-
monizacion de criterios respecto de los sistemas
de transporte y de los mecanismos de control mas
eficientes, y manifestaron su apoyo a la conforma-
cién de una instancia bilateral de transporte para
coordinar los temas relacionados con las diversas
modalidades de transporte vial, ferroviario y flu-
vial, el funcionamiento de los cruces fronterizos y
el desarrollo de la logistica.

Participaron del encuentro los gobernadores de
Chaco, Domingo Peppo; Corrientes, Ricardo Co-
lombi; Formosa, Gildo Insfran, y Misiones, Hugo
Passalacqua. Y ademas de una decena de goberna-
dores de provincias paraguayas, el canciller, Eladio
Ixiizaga.
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Industria naval

Por una industria naval argentina

En los paises donde existe una industria naval con cierto grado de desarrollo, el cabotaje -carga, remol-
que, pesca, turismo, etc.-, se atiende con buques construidos en astilleros locales y tripulados por mari-
nos del pais.

La industria naval argentina pretende construir esos buques, porque somos capaces de hacerlo y porque
sabemos que nuestra actividad genera trabajo de calidad, empleos altamente calificados con un prome-
dio de sueldo mas alto que la media del pais, y desarrollo industrial que trasciende nuestro quehacer y
posiciona la actividad para ganar mercados en el exterior.

Desde los astilleros argentinos deseamos trabajar en nuestra actividad y sin perder el norte fundamental:
no queremos ser una carga para la Nacion. Es mucho lo que el sector le puede aportar al pais y poco lo
que se solicita.

No buscamos privilegios ni prebendas, ni pretendemos que se cierre la importacion de barcos, sélo am-
bicionamos competir en igualdad de condiciones y con economias equivalentes. La competencia implica
similitud de reglas y escenarios. Un buque usado no es igual a uno nuevo.

Luego, nunca podremos desarrollarnos como industria naval cuando en el camino encontramos el muro
de la importacién indiscriminada de buques usados o la zancadilla del charteo eterno.

Compromiso

Es imposible pensar el desarrollo de una industria naval si no se cuenta con el acompafiamiento de los
armadores, génesis de nuestra tarea, quienes a su vez se verian beneficiados por la reedicién de una curva
de experiencia que permitira afirmar idoneidad, rapidez en las entregas y costos mas competitivos en los
astilleros locales. Comprometemos nuestro esfuerzo, y esperamos lo mismo de nuestros clientes.
Cuatro remolcadores y cinco pesqueros nuevos botados en los dos tltimos afios en astilleros nacionales
avalan la convocatoria.

La competencia que necesitamos es tan real que -en caso de materializarse nuestro planteo- astilleros
de otros paises estaran interesados en invertir en nuestro medio, ya sea por si mismos o por integracion
con astilleros locales, uniones estas que generan un feedback muy provechoso. En sintesis, mayor trabajo
para nuestra gente y ain mayor esfuerzo de quienes hoy estamos en la actividad, ya que deberiamos me-
jorar nuestras capacidades a efecto de no perder la carrera en el desafio que reclamamos.

Dos proyectos de Ley, uno de Industria Naval y otro de Marina Mercante obtuvieron media sancién
en el Senado el 16 de Noviembre. La primera con escasa y la segunda con nula participacion del sector
industrial naval. Lamentablemente, una excelente posibilidad desaprovechada. Es inverosimil construir
una norma equilibrada sin participacion de todos los sectores involucrados. Leyes tan importantes y que
hacen al trabajo de tanta gente deberian tener mayor trato y menor misterio.

En la Argentina existen cuatro Facultades dependientes de distintas universidades donde se forman pro-
fesionales para la ingenieria naval. El Estado aporta cuantiosos recursos para su formaciéon. Lo mejor
que puede pasar es que se capitalice esa inversion, que no sea un gasto, que los profesionales jévenes que
egresan no deban limitar su accionar laboral a presentar documentacién ante las autoridades a fin de
incorporar buques usados, y si ejercer en plenitud su profesion con el disefio y construcciéon de embar-
caciones de todo tipo en astilleros nacionales, y que la posibilidad de desarrollo profesional en el exterior
sea solo una eleccidn, no una obligacion.

El autor es presidente de TecnoPescaArgentina SA y vocal titular de la Federacion de la Industria Naval
Argentina.
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Media sancion

El Senado aprobé por unanimidad un proyecto de ley que plantea beneficios impositivos para los arma-
dores de buques, con el fin de favorecer el desarrollo de la marina mercante. La iniciativa, presentada
por el senador de Proyecto Sur Fernando “Pino” Solanas, fue girado a la Camara baja donde ya habia
presentado un proyecto similar el diputado del Bloque Justicialista Gustavo Martinez. Entre los objetivos
figuran el fomento a la integracion regional en las areas de influencia de los rios Paraguay y Parana y el
desarrollo y crecimiento sustentable de la flota mercante de bandera nacional, mediante el mejoramiento
de su competitividad.

Se crea el Registro de Armadores Nacionales para ordenar un esquema de promocion fiscal.

IENADO
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Lectura

El diario Perfil invit6 al Secretario General de la FeMPINRA a escribir una nota que exede el marco de
lo netamente gremial. Dada la relevancia de Donald Trump, la transcribimos.

Trump y el naufragio del ‘suefio americano’

| autor considera que el presidente electo

norteamericano, lejos de ser un lider popu-

lista, es un atracador ocasional, que dificil-
mente haga historia.

El triunfo del empresario Donald Trump en las
elecciones estadounidenses merece una reflexion,
tratando de interpretar qué significa para quienes
integramos el mundo del trabajo. Hay dos motivos
claves para hacerlo. Por tratarse de la primera po-
tencia mundial, lo ocurrido alli tiene repercusiones
globales que, de un modo u otro, habran de afec-
tarnos. Pero, sobre todo, porque puso en evidencia
algunas realidades que van mas alld del resultado
electoral.

Esa reflexion es tanto mas necesaria cuando mu-
chos de los que consideraban “imposible” que
Trump llegara a la presidencia y calificaban de
“medidtica” su candidatura ahora lo catalogan
como “populista”. Es un término que ultimamente
muchos comentaristas aplican a diestra y siniestra,
a politicos y gobiernos de los mas diversos signos
ideologicos y modos de proceder. Lo hacen valer
tanto para el chavismo venezolano como para el
PT brasilefio, los conservadores ingleses que pro-
movieron la salida de Gran Bretafia de la Unién
Europea, los “indignados” espafioles que formaron
Podemos... y, claro, para el peronismo. Y como si
esto fuera poco, ahora también para Trump.

Populismo

Es necesario aportar algo de claridad cuando se ha-
bla de populismo, un concepto que los estudiosos
desde hace rato vienen debatiendo sin ponerse de
acuerdo. Para unos, se aplica a movimientos lide-
rados por caudillos que no tienen muchos mira-
mientos por la “calidad institucional” a la hora de
gobernar; para otros, es la expresion “radicalizada”
de la democracia de masas; otros hacen hincapié
en la composicion social popular de quienes los
apoyan; otros, en los programas socioecondmicos
que proponen. Pero ninguna de las muchas defi-
niciones académicas posibles es aplicable al “feno-
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meno Trump”. Lo que esta ante los ojos de quienes
quieran ver es algo mucho mas preocupante: es la
consagracion de un oportunismo que medra con la
tragedia social de nuestro tiempo.

El gran naufragio

Hay un término maritimo que me parece muy
apropiado para este caso: raquear. Es la accién
depredadora del que va a la zona de un naufragio
no para rescatar posibles sobrevivientes, sino para
apoderarse de lo que pueda haber quedado de va-
lor, flotando en las aguas o arrojado a las costas.
La victoria electoral de Trump se parece mucho a
un raqueo. Esta montada sobre una gran tragedia:
el naufragio del tan mentado “suefio americano’,
sobre el que se forjo el modelo estadounidense.
La imagen de esa sociedad crisol de razas, donde
cualquier persona, con voluntad, trabajo, esfuerzo
y estudio tenia una oportunidad y podia forjarse
un futuro, desaparecio en las aguas turbulentas de
las dltimas décadas.

Esta realidad no es tan evidente en los centros de
las grandes ciudades costeras norteamericanas,
corazon de las finanzas, el comercio, el turismo,
la diplomacia y las “altas esferas” politicas, que
es la geografia donde viven las elites dirigentes y
que suelen recorrer los visitantes del exterior. Pero
en lo profundo de Estados Unidos, una creciente
masa de la poblacién sobrevive como naufragos en
el pais de los suefos rotos, de las expectativas falli-
das, de las frustraciones.

Cinturdn de 6xido

Es la Norteamérica rural, donde antes predomina-
ban las granjas familiares, que se endeudaron para
tecnificarse y competir con las grandes corporacio-
nes, y a las que los sucesivos “rescates crediticios”
de los grandes bancos llevaron a la ruina.

Es la nacion donde el desmantelamiento fabril ha
creado un “cinturén de 6xido”, formado por los
cordones industriales desactivados, donde maqui-
naria e instalaciones se oxidan en el desuso, como
se oxidan también las vidas de quienes trabajaban



en ellos. Ciudades que supieron ser emporios de la
produccién hoy parecen una mala postal de Ciu-
dad Gética. Con un ejemplo alcanza: en Detroit, la
meca de la industria automotriz, el cierre de plan-
tas hizo caer en picada el cobro de los impuestos y
tasas municipales, a tal punto que la ciudad se tuvo
que declarar en bancarrota.

La esquizofrenia capitalista

En esas ciudades se comprueban la brutalidad y la
esquizofrenia del capitalismo moderno. Los ban-
cos, que incentivaron a la poblacién a tomar prés-
tamos para seguir alimentando el bienestar ficticio,
armaron una escandalosa burbuja financiera, ven-
diendo las carteras de esos créditos. Y cuando la
burbuja estallo, no dudaron en desalojar a quienes
ya no podian pagar las hipotecas, aunque no tenian
a quien venderles esas viviendas ni podian hacerse
cargo de mantenerlas. Barrios enteros decaen en el
abandono, mientras sus antiguos habitantes engro-
san la poblaciéon que vive en casas rodantes y las
muchedumbres de los “sin techo”.

Esos trabajadores que habian visto a sus abuelos re-
gresar como héroes de la Segunda Guerra Mundial
y que vieron a sus padres esforzarse y progresar,
viviendo realmente un genuino periodo de creci-
miento y consumo alld por los afios 60, a lo largo
de su propia vida adulta han padecido el deterioro
de sus empleos, sus ingresos, su capacidad de aho-
rro y de consumo y de sus esperanzas. Comprue-
ban que viven peor que sus padres y sus abuelos;
y lo que es mucho mas grave, ven que el presente
y el futuro son todavia mucho mas sombrios para
sus hijos.

Es un panorama que nos resulta muy familiar a
los argentinos; en nuestros conurbanos vivimos
realidades similares. Es lo que el papa Francisco
ha caracterizado como la “cultura del descarte”, un
despilfarro global que no se detiene ante nada, ni
siquiera ante los seres humanos.

El crecimiento en Estados Unidos de las adiccio-
nes alarma a las autoridades y a las instituciones no
gubernamentales. Incluso mas grave es el aumento
del consumo de alcohol, que en algunos estados al-
canza a un cuarto de la poblacién trabajadora que,
sin acceso a otro entretenimiento, pasa su tiempo
libre en el bar del pueblo, tomando una cerveza
tras otra.

Desempleo

Todo esto puede parecer contradictorio con el in-
dice relativamente bajo de desempleo de Estados
Unidos. Pero lo que se perdid, acelerada y drama-
ticamente, es el empleo de calidad. Los obreros in-
dustriales despedidos han tenido que aceptar em-
pleos de menor calidad, por una cuarta parte de lo
que ganaban antes y sin acceso a ninguno de los
beneficios de una sociedad capitalista avanzada.
Mandando a pique el suefio americano, el egoismo
globalizado del sistema ha ido arrojando los restos
del naufragio en una acumulacién de excluidos, de
vidas precarizadas, sin horizonte ni esperanza.

el Observader

ESTADOS UNIDOS

Trump y el naufragio
del ‘sueno americano’

El autor considera que el presidente electo norteamericano, lejos de serun lider
populista, ¢s un atracador ocasional, que dificilmente haga historia.

Su victoria estd

sobme el gue s
o el odeder
estadounidense

perspectiva, Reagan 7 Cllmten

Responsabilidades compartidas.

Para que asi fuese, mucho tuvieron que ver dos fi-
guras sefieras de la politica estadounidense de las
ultimas décadas. Aunque aparecen como contra-
puestas, las dos contribuyeron a un mismo resulta-
do. Una de ellas fue Ronald Reagan, que en los afios
80 emprendid la llamada “revolucién conservado-
ra’. Rodeado de una corte de “cientificos sociales”
desaforados, dedicados a experimentar sobre una
sociedad que ain mantenia ciertos equilibrios,
aplico el conjunto de recetas que en su dudoso ho-
nor se recuerdan como Reaganomics y que el resto
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del mundo suele llamar “neoliberalismo”. Con ellas
comenzd a cavar la tumba del suefio americano.
Pero, como ha demostrado también la historia de
otros pueblos —entre ellos, el nuestro-, para des-
truir el tejido social no alcanza con los que em-
prenden esa tarea cuchillo en mano y anunciando
sus propositos. Suele requerirse también que venga
alguien prometiendo todo lo contrario. Este papel
le correspondi6 a Bill Clinton, quien puso la lapi-
da sobre los restos del American dream. Sembré
expectativas al presentarse como lo opuesto a Re-
agan, pero la famosa frase que sign6 su campana,
“Es la economia, estipido’, mostraba la triste rea-
lidad. Los grandes capitalistas entendieron el men-
saje, lo aceptaron y actuaron en consecuencia. La
“economia’, entendida por ellos como incremento
ilimitado de la tasa de ganancia, de la “productivi-
dad” y la “eficiencia” a todo trance, chocaba con los
niveles de vida de la mayoria de los estadouniden-
ses. Y sino lo podian conseguir en Estados Unidos,
lo harian en China, Vietnam, Malasia, México, o
cualquier otra localizaciéon donde instalar sus ne-
gocios, sin tener que hacerse cargo de la “felicidad
popular” y sus “altos costos”

En este marco, el cimulo de descartados, de arro-
jados por el hundimiento, fue alzandose hasta for-
mar una montafa. Las sucesivas crisis financieras
especulativas, consecuencia también de ese mismo
capitalismo voraz, se encargaron de hacerla crecer
hasta limites insospechados. Si hace ocho afios una
parte considerable de la poblacion depositd sus es-
peranzas en la eleccion del primer presidente afro-
norteamericano, las politicas de Barack Obama no
alteraron lo sustancial del sistema. Sus magros re-
sultados terminaron por producir, ademas, lo que
algunos analistas llaman un efecto de retroceso:
el racismo y la discriminacidn, que nunca habian
sido erradicados del todo, recrudecieron cuando
una parte importante de la poblacién blanca, an-
glosajona, protestante (los llamados “wasp”) sintié
que peligraba su hegemonia social y cultural.

Un futuro oscuro e inaceptable

Entonces, un empresario y politico aprovechador
comenzd a raquear en el naufragio, en la montafa
del descarte del sistema, en los trozos partidos del
suefo americano, en las expectativas defraudadas,
las frustraciones y los rencores acumulados, en los
prejuicios racistas y xenéfobos, para ver qué podia
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sacar mediante una serie de propuestas altisonan-
tes, voluntaristas, de muy dificil aplicacion, y que si
se llegan a aplicar tendran costos tremendos. Armo
su campafa con la habilidad del fabricante de ilu-
siones, vendiéndole a cada auditorio la promesa de
lo que queria oir. ;Qué espera un desesperado? El
mas minimo fragmento de esperanza. Y un opor-
tunista siempre esta dispuesto a darselo.

Muchos lo votaron por resentimiento, por rabia
ciega contra un establishment que los trata como
rezagos. Es la reaccion visceral ante esa expresion
denigrante con que los llaman las elites intelectua-
les supuestamente “progres”: white trash, desperdi-
cio, desecho blanco.

;Dara respuesta Trump a esas frustraciones acu-
muladas? Sin pretender hacer futurologia, entiendo
que no, porque la situacién va mas alla de su discur-
so voluntarista. Toda su vida ha sido y sigue siendo
parte del sistema que lucra con la destruccion del
tejido social, con esa “cultura del descarte” que en la
mayor potencia mundial se traduce en el naufragio
del suefio americano. ; Por qué habrian de cambiar,
él y las grandes corporaciones estadounidenses,
esa “l6gica’, que es la del capitalismo mundial en la
actualidad, siendo la propia economia norteameri-
cana la creadora del monstruo? Insisto: lejos de ser
un lider populista, en cualquiera de sus variantes,
Trump es un atracador ocasional, que dificilmente
haga historia; o si, tal vez haga una historia tragica.
Y al decir esto, aclaro, no estoy cantando loas al
populismo; es un tema serio y debe ser discutido
con la debida profundidad, tomando en cuenta los
aportes que puedan hacer los estudiosos del tema.
Pero mi experiencia como dirigente sindical me
ha entrenado el olfato para distinguir entre lo que
puede interpretarse como una postura ideoldgica,
se la comparta o no, y lo que es el peor género de
oportunismo: el de quienes, lucrando con las des-
gracias sociales y los resentimientos generados,
consolidan esta cultura de la exclusion, que se ha
transformado en sinénimo del capitalismo moder-
no.

Y ante ello, tomando la frase biblica, desde el fondo
de mi corazén lo rechazo, mil veces lo rechazo.

" Por Juan Carlos Schmid
Secretario general de la FeMPINRA



SUPeH
Botadura de una nueva barcaza

El Sindicato Unido Petroleros e Hidrocarburiferos (Supeh Flota) realz6 hoy “el nuevo logro de la indus-
tria nacional en el marco de una cultura de reinversion muy fructifera para el pais”, al participar en “la
botadura de la barcaza ‘La Argentina X”, construida por National Shipping S.A., inform¢ esta tarde la
organizacion gremial.

El sindicato sefial6 en un comunicado que la decision de la compaiiia argentina dedicada al transporte de
hidrocarburos de construir la décima barcaza doble casco en el nuevo astillero Rio Parana Sur, en la lo-
calidad bonaerense de Lima, contribuird ampliamente a “la recuperacion de la industria naval nacional”.
El secretario adjunto del gremio, Jorge Fedenczuk, resalté la importancia de “potenciar y apoyar” a las
empresas argentinas en esos proyectos y aseguro que el sindicato acompanara esas iniciativas y a las em-
presas que invierten en el pais.

El portuario-maritimo Juan Carlos Schmid, triunviro de la CGT vy jefe de la Confederacién Argentina
de Trabajadores del Transporte (Catt), expresd que la barcaza representa “un logro nacional” y afirmé
“no estar sorprendido por su construccién’, ya que “la empresa aposto6 a la industria naval y contintia
haciéndolo”

La barcaza -en su arquitectura constructiva y en sus protocolos de operacién- cumple las normas y direc-
tivas de la Prefectura Naval Argentina (PNA) y de la Sociedad de Clase del Registro Italiano (Rina-Iacs),
doble control que se suma a las exigencias de Yacimientos Petroliferos Fiscales (YPF) -para la que sera
destinada- y asegura un alto estandar de seguridad y operacidn.

“El esfuerzo econémico-financiero y la logistica aplicadas por National Shipping S.A. fueron consecuen-
cia de una cultura de reinversion continua, que promueve la industria local en los astilleros y contribuye
a la recuperacion de la industria naval, lo que debereia ser imitado por otras empresas”, dijo Fedenczuk.
El dirigente afiadié que la barcaza es “un nuevo logro en su estructura constructiva y en sus normas,
protocolos y estandar sobre seguridad, impuestos por las sociedades de clasificacion”

La inversion fue de 2,5 millones de délares y fue financiada con capitales nacionales; involucré a 55 tra-
bajadores y un pico de 75; intervinieron otros 15 en el disefio, proyecto y supervision; se utilizaron 505
toneladas de acero procesado; el peso final fue de 472 toneladas y el tiempo total de ejecucion de cinco
meses.

“Se procura una industria naval fuerte y en continuo crecimiento, porque eso permitira la ocupacioén
laboral en un momento de ausencia de inversion y de generacion de empleo’, dijo Fedenczuk.

El Supeh Flota integra la Federacién de Sindicatos Unidos Petroleros e Hidrocarburiferos (Supeh) que
conduce Antonio Cassia y es parte de nucleamientos como la Confederacién Argentina de Trabajadores
Hidrocarburiferos y Afines (Catheda), la Catt, la Federacién Maritima, Portuaria y de la Industria Naval
(Fempinra) y la reunificada Confederacion General del Trabajo (CGT).
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_ Latensién guia desde el comienzo del
&« mandato de Mauricio Macri el vinculo
'4-':' con los sindicatos.

¥ Una muestra nitida de esa pulseada
) & constante se reflejé con una masiva
=== B protesta multisectorial al Congreso de
' _-1-1‘3-.1-4 la Nacion. Tal vez como nunca con-
SIS vergieron gremios, movimientos so-
' Ciales y agrupaciones piqueteras para
presionar por la sancién de la ley de
emergencia social, que ya tiene media

sancion del Senado, y para exigir un
pacto para detener la caida del em-
pleo y la escalada de la inflacion. Fue
la segunda gran movilizacién en con-
tra del Gobierno en los ultimos ocho
meses. La primera habia sido el 29
de abril pasado, cuando las centrales
obreras se unieron para impulsar una
ley antidespidos, que derivo en el pri-
mer veto presidencial.

El acto arrancé a las 16 en el Con-
greso tal como estaba prefijado, durd
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casi 50 minutos y se dividié en cin-
co discursos. Los oradores fueron,
en este orden: Carlos Acuiia, de em-
pleados de estaciones de servicio y
uno de los titulares de la CGT; Daniel
Menéndez, de Barrios de Pie; Este-
ban Castro, de la Confederacion de
Trabajadores de la Economia Popu-
lar (CTEP); Juan Carlos Alderete, de
la Corriente Clasista y Combativa; y
Juan Carlos Schmid, Secretario Ge-
neral de la FeMPINRA e integrante
del triunvirato de la central obrera.

Acuia exigi6 al Ejecutivo “que em-
piece a cumplir con los compromisos
de campaifia como son pobreza cero
y la eliminacion del impuesto al sa-

lario” y advirtié que “esta CGT no va [#§
a dudar en tomar las decisiones que
haya que tomar”.

Menéndez denuncié, una vez mas, ;
que “jubilados y ex trabajadores estan
volviendo a los comedores” ademas
de acusar al Gobierno de “haber he-
cho pelota a la economia informal de |
las changas”
Alderete apunto: “todos estamos ago- F
biados por el tarifazo, los despidos, la
pérdida del salario y la inflacién por-
que el ajuste es descargado sobre los
trabajadores” Otra frase fuerte fue:
“Queddé demostrado que la pobreza
cero y la eliminacién del impuesto al

L, «

¢ salario son una vil mentira”. Y cerro:
T «KOe . .

Si Macri veta la ley se va a equivocar
porque vamos a seguir en la calle”.

Castro denuncid las “politicas eco-
némicas de concentraciéon que se
repiten desde 1976” y en su discurso
nombro6 a Juan Domingo Perén. Dijo
el militante de la CTEP: “Ayer se cum-
plieron 44 afnos de la vuelta de Per6n
después de 18 afos de exilio y ;quién
lo trajo a Perén? Los trabajadores que
son los mismos que hoy estan aca”

Schmid, nombré a Saul Ubaldini y
sostuvo que “la consigna que enarbo-
16 de ‘paz, pan y trabajo’ aun es una
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deuda pendiente”. También cit6 al papa Francisco
con su “no queremos la cultura del descarte” y ex-
horté al Gobierno a trabajar para lograr el tridente
papal de “tierra, trabajo y techo”.

Fue el discurso mas abarcativo: hablé hasta de la
falta de politicas de medio ambiente. Pero tam-
bién dejo esta frase: “La pobreza es la medida que
confirma que el plan ha fracasado” También dijo:
“Queremos enfrentar la globalizacién de la indi-
ferencia cuestionando la tirania de las finanzas,
que rechazamos por representar el terrorismo del
dinero”. Y cerrd con una definicién: “La Patria no
se levanta con mentiras sino trabajando, el pueblo
trabajador no fuga capitales ni andamos revolean-
do bolsos por arriba de los muros”™.

El impuesto a las ganancias volvié a estar entre los
reclamos, a partir de la decision del Gobierno de
tratarlo en el curso de este afio.
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TERMINAL 6

El Gobierno nacional dejé sin efecto la licitacién
publica nacional e internacional para la concesion
de la terminal portuaria N° 6 de Puerto Nuevo Bue-
nos Aires, ante la necesidad de relocalizarla debido
a nuevas exigencias en materia de infraestructura
y a que el drea ha sido destinada a otros proyectos.
El Gobierno nacional dejé sin efecto la licitacién
publica nacional e internacional para la conce-
sion de la terminal portuaria N° 6 de Puerto Nue-
vo-Buenos Aires, ante la necesidad de relocalizarla
debido a nuevas exigencias en materia de infraes-
tructura y a que el area ha sido destinada a otros
proyectos.

La medida, dispuesta por el decreto 1295/2016 pu-
blicado hoy en el Boletin Oficial, comunica la deci-
sion a la comision bicameral de reforma del Estado
y seguimiento de las privatizaciones, del Congreso
Nacional.

El texto habla de la “necesaria revision de su situa-
cion a la luz de las nuevas exigencias en materia de
obras de infraestructura en instalaciones y vias de
acceso para encarar el desafio de los nuevos medios
de transporte y, asimismo, ante los nuevos compe-
tidores en el area que modifican la matriz del ne-
gocio, obligando al replanteo y mejor aprovecha-
miento de los espacios portuarios disponibles”
Razoén por la cual, sobre la base de esas pautas “re-
sulta, a todas luces, desaconsejable continuar con el
proceso licitatorio en tramite”

“El area originalmente prevista para concesionar,
ha recobrado plena actividad y ha sido destinada
a satisfacer necesidades logisticas del Estado Na-
cional” por lo que “otros proyectos encarados en
jurisdiccién portuaria generan la necesidad de re-
localizar, en parte de la zona afectada al concesio-
namiento de la terminal’, indica el decreto.

En los considerandos del decreto se recuerda que
la terminal fue adjudicada en 1993 y luego por in-
cumplimientos por parte del adjudicatario se res-
cindi¢ el contrato.

Luego de una serie de llamados a licitacion a través
de los anos, ahora se establecié que por las nuevas
exigencias en materia de infraestructura y via de
acceso portuario se hace necesario relocalizar la
terminal, por lo que se dispuso dejar sin efecto la
licitacién para la concesion.



CAYO AYALA

Hace un afio el compaiiero, amigo, maestro, militante incon-
dicional de todas las luchas por los derechos de los trabajado-
res decidio partir hacia otras latitudes. Pero nos dejo su hue-
lla, su impronta para seguir andando por este camino. Por eso
este recuerdo a un afo de la partida de el incondicional que
nos sigue iluminando en esta lucha cotidiana por la reivindi-
cacion de nuestros derecho. El saludo y el respeto de siempre
para el derecho e. Inolv1dab1e CAYO AYALA.
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XXVi

Seminario

odo cambia. El afo pasado, Guillermo Die-
trich, por entonces a cargo de la politica de
transporte de la Ciudad de Buenos Aires, lle-
gaba con su habitual bajo perfil a exponer en el XXV
Seminario Internacional de Puertos, Vias navega-
bles, Transporte Multimodal y Comercio Exterior.

Su misidn era explicar los lineamientos para el sec-
tor en una futura presidencia de Mauricio Macri.
Faltaban escasos dias para la primera vuelta de las
elecciones nacionales y el triunfalismo del Frente
para la Victoria apabullaba.

De hecho, Cristian Breinstentein, ministro de la
Produccién de Scioli se neg6 a debatir en el semi-
nario con el representante de Cambiemos. Se sen-
tia ganador de punta a punta y asi se lo expresaba a
quien quisiera oirlo.

El pasado jueves, Dietrich inaugur6 la version
XXVI de este tradicional seminario. Su bajo perfil
no cambio, pero esta vez vino como ministro de
Transportes de la Nacion del presidente Mauricio
Macri. Junto al subsecretario de Puertos y Vias Na-
vegables, Jorge Metz, expusieron sobre la competi-
tividad del sector portuario, y analizaron la impor-
tancia de la conectividad del pais con el mundo.

El seminario, organizado por el Anuario Portua-
rio, se realizé durante dos dias en la Universidad
Catolica Argentina y contd con un lleno total en la
primera jornada de actividad. De la inauguracién
participaron también el Prefecto Nacional Naval,
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27 y 28
de octubre
de 2016

de Puertos

Eduardo Scarzello; Gonzalo Mértola, interventor
de la Administracién General de Puertos (AGP);
Marcelo Lobbosco, subsecretario de Actividades
Portuarias de la Provincia de Buenos Aires; Angel
Elias, presidente del Consejo Portuario Argentino;
Luis Zubizarreta, titular de la Camara de Puertos
Privados, y Andrés Monzén por el Centro de Na-
vegacion.

Las autoridades del Ministerio de Transporte pre-
sentaron la planificacién a futuro en materia de
comercio exterior a través de los puertos, el mejo-
ramiento de la infraestructura, la importancia del
puerto de Buenos Aires y el nuevo rol y alcance del
Consejo Federal Portuario.

“El Estado debe tener un rol facilitador, y que re-
suelva los problemas del sector. Estamos generando
confianza y didlogo en una mesa tripartita con em-
presarios, gremialistas y representantes del minis-
terio, afianzando politicas publicas en materia de
infraestructura portuaria en todo el pais. Por eso,
empiezan a llegar las inversiones, y cada inversion
permite nuevos puestos de trabajo y mayor pro-
duccién. Vamos a potenciar nuestros puertos para
desarrollar las economias regionales y conectar a
todos los argentinos’, resalté Dietrich. “Estamos
transitando un cambio a favor de la competitividad
para resolver los problemas historicos del sector, y
posicionar nuestros productos en los principales
mercados de consumo. Venimos de Rosario, don-
de anunciamos grandes inversiones privadas para
los puertos de la zona. Los empresarios invierten
cuando hay confianza, didlogo y previsibilidad.



Queremos que Argentina vuelva a ser una potencia
en el mundo, y ya estamos transitando ese camino,
asegurd Metz.

Tal cual lo adelantado por Transport & Cargo el
pasado 12 de octubre, el funcionario manifesté que
“en los proximos dias entra en vigencia una nor-
mativa que permite convoyes de 290 metros en la
hidrovia, lo que sin dudas sera un beneficio para la
salida de la carga”

de octubre
de 2016

Reconocimiento Dietrich reconoci6 el esfuerzo de
los distintos actores para bajar los costos de la lo-
gistica por agua en beneficio de una mayor com-
petitividad. Y destacé a Herme Judrez, presidente
de la Cooperativa de Trabajos Portuarios Limita-
da Puerto General San Martin, quien anunci6 una
importante rebaja en los costos de estiba para una
zona por donde sale la mayor parte de las exporta-
ciones agroindustriales del pais.

Marcelo Lobbosco, valoré muy positivamente la
realizacion del seminario y lo definié como un ele-
mento importante en la bisqueda de consensos.
Esto demuestra el interés de todos los actores re-
lacionados con el puerto de ver como se haran los
cambios para que operen mas y mejor y acompa-
fien el crecimiento del comercio exterior que sera
fruto de las nuevas politicas de apertura al mundo
implementadas por el gobierno de Mauricio Macri.

Gonzalo Mortola, explicéd que estan en un planteo
de amigar al puerto con la ciudad, como sucede en
la mayoria de las ciudades portuarias en el mundo,
y van a traspasar a la ciudad el entorno portuario,
para mejorar la relacion y dejar de tener el puerto a
espaldas de la urbe.

“GOYO “

Su DNI siempre mintié. Decia que se llamaba
Gregorio José Maria Pérez. Pero todos lo llama-
bamos “Goyo”. Era mas ameno. Mds cordial. Mds
simple. Mas de amigo...

Serio. Silencioso. Buen compafiero. Autoexigente
para todo lo que decidiese hacer. Cordial en el
manejo interno. Ideal para la convivencia labo-
ral...

La ropa oscura era su color.( salvo la camiseta de
River) Combinar traje y camisa negra fue su sello
distintivo. Cuando las “chapas” empezaron a volar,
eligid el gel para darle volumen a su cabello.

La abogacia fue su pasion por encima de su medio
de vida. Histdrico integrante del staff de profesio-
nales de esta Federacion. Asesord al sindicato de
Patrones. Y al SAON. Y camioneros (rama lavade-
ros) también supo de su probidad juridica.

En la mesa de amigos siempre encajo bien. Lento
para comer...y para disfrutar de un vinito o una
cervecita. Después y siempre el cigarrillo encen-
dido sobre el cenicero de su escritorio peleando
mano a mano un lugar con el mate.

Habia nacido en Entre Rios el 25 de octubre de
1967 y el 6 de diciembre de 2016 parti6 en silen-
cio, como anduvo por la vida, después de pelearle
mano a mano y a brazo partido a ese maldito
cancer que lo eligié justo a él.

Tenia 49 afios. “GOYO”...
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ROUSTRIA NAVAL

— ;'!__!

UNIDOS O AMONTONADOS

El afio 2017 nos espera con una gran cantidad de
interrogantes en lo referente a la actividad Mariti-
ma, que afecta a todos los gremios del sector, a la
actividad portuaria y a la actividad de la Industria
Naval .

En el caso de Electricistas Navales hemos logrado
una de las dos Titulaciones STCW que son nuestro
objetivo la de Electrotécnico Naval (Electrotenical
Reinting ) la otra es la de Oficial Electrotécnico
(Electrotecnical Oficier). También estamos espe-
ranzados en la ley de Marina Mercante votada en el
2016 por la Camara de Senadores ,falta Diputados .
El tema que no sabemos si aumentaran las fuentes
de trabajo.

e

A nivel nacional, son claros las sefiales de alarma
que esta alertando la CGT como la CATT ante los
anuncios oficiales para bajar el COSTO LABORAL
ARGENTINO entre ellos la quita de aportes patro-
nales y la adecuacioén de los CCT y algo importan-
te la larga intervencion Judicial (nunca visto) del
SOMU, con el pretexto de los juicios penales a su
ex Secretario General.

;Y que hacemos los dirigentes?. Cada uno defende-
mos nuestro pequeno kiosquito, tratando de lograr
una CHAPA momentdnea, quizds para ganar una
puja interna dentro de nuestro gremio, o algtn fa-
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vor de algun funcionario o una figuracién en foros
internacionales arrogandonos representaciones en
sectores que no son propias avasallando la de sin-
dicatos genuinos con historia y lo peor tratando de
sacarles afiliados a gremios caidos en desgracia o
mas pequefios.

Ni hablar de las sordas intrigas palaciegas y opera-
ciones detras del proyecto de reforma del REFO-
CAPEMM vy que nadie quiere mencionar.

Hoy los mas lucidos pensadores europeos le estan
diciendo a sus gobiernos que el proyecto moderno
esta agotado, que el multiculturalismo es un error
garrafal, que el igualitarismo es una falsa bandera,
que la globalizacién pierde a los pueblos, que los
derechos humanos son un engana pichanga, que la
democracia liberal hambrea a los pueblos, que el
progresismo socialdemocrata es un simulacro para
explotar a los pueblos, que la dirigencia politica
internacional es un cuerpo altamente rentado por
el imperialismo internacional del dinero y los lob-
bies mediaticos, que le fabrican sus discursos y si
los dirigentes gremiales (no los politicos debemos
buscar nuevas alternativas) pero sin UNIDAD es
imposible .

Por eso me pregunto ;UNIDOS O AMONTONA-
DOS?

Ricardo Iglesias Sec. Gral. SEEN



ITF

Sarvicion - AModos 8¢ Sumirehng

a ITF realiz6 en Buenos Aires la Conferencia

Regional de Portuarios para América Latina

y el Caribe de la que participaron entre otros
representantes del continente nuestro compaiieros:
Juan Carlos Schmid y Roberto Coria, Secretario
General y Tesorero de la FeMPINRA.
Entre los temas que se desarrollaron la Coordina-
dora Maritima hizo una presentacion y explicd el
proceso acordado por las presidencias de todas las
seccionales de la ITF y por el Comité Ejecutivo para

contra la violencia.

También se trat6 todo lo inherente sobre seguridad
de los contenedores.

En la Seccidn Vespertina de la jornada el cro. Sch-
mid expuso sobre la situaccion global portuaria de
nuestro pais.

Finalmente los miembros de la ITF anunciaron pu-
blicamente el nombramiento del cro. Roberto Co-
ria como como vicepresidente regional del Comité
Mundial de Portuarios de la ITF

la aplicacién del programa del congreso de Sofia.
Otro de los Items fue como influir en las compa-
fiias dominantes de la Industria y ganar poder en
la Industria Portuaria.

También se tratd la problematica para responder a
los desplazamientos geograficos y organizar nues-
vos puertos/ nuevos trabajadores/ as.

Otro de los temas desarrollados fue la integracion
de las mujeres portuarias y la campana de la ITF
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HISTORIA DE VIDA

En 2013 quienes conformabamos el grupo de
delegados de los gremios que realizan diferen-
tes actividades portuarias en Exolgan S.A.,
(S.E.AAM.A.R.A.,, AAEMM y SGYMGM) tuvi-
mos la iniciativa de emprender una cruzada soli-
daria para dar ayuda a quienes sufrian, hasta en-
tonces, una de las peores inundaciones en el pais.
Comenzamos con la idea de convocar a los traba-
jadores de la empresa y sus familias a colaborar con
alimentos, ropa, colchones, articulos de limpieza o
simplemente lo que pudieran, ya que cuando es-
tas desgracias ocurren todo se vuelve de primera
necesidad. Répidamente fuimos recibiendo una
enorme cantidad de donaciones y asi es que nos
comenzamos a pensar donde destinarlos sabiamos
que queriamos hacerlo de forma personal para que
llegara a quienes estaban afectados realmente. Y
aqui es donde la fortuna jugé su papel, ya que sin
tener claro el destino, es que se nos ocurrié buscar
en internet las zonas mas afectadas del pais, teléfo-
nos de escuelas y hospitales para poder coordinar
con ellos la recepcion de todo.

Fue asi que nos enteramos que “El Soberbio”, en
la provincia de Misiones, era el lugar mas afecta-
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do por la enorme crecida del Rio Uruguay. Luego
de una serie de llamados con poca suerte, fue que
pude contactarme con Evandro, maestro de la Es-
cuela N°836 bilingiie Aldea Jejy, una escuela abo-
rigen guarani de la cual es el director y que alberga,
educa y alimenta a 104 chicos.

Le expliqué cual era el proyecto y quedamos que en
aproximadamente un mes intentariamos estar por
sus pagos con todo lo recaudado. En confianza y
luego de conocernos, Evandro nos confesé que ese
llamado, creyo, era una mas de las tantas promesas
recibidas y una nueva frustracion a sus ya innume-
rables esperanzas de ayuda.



HISTORIA DE VIDA

ES PODER

Pero, obstinados y convencidos de que éste era el
primer paso de un sueflo que queriamos vivir, em-
prendimos viaje hacia el Soberbio, 1300 kilémetros

reciben su unica racion de comida en la escuela,
chicos descalzos, con frio, sin las minimas nece-
sidades cubiertas.

nos separaban de algo que, nunca imagindbamos,
nos daria una de las experiencias de vida mas im-
portantes de cada uno de los que viajamos.

Este primer viaje nos permitié cumplir claramen-
te con lo propuesto, ademads de conocer a muchas
personas que nos brindaron toda su hospitalidad
y cariflo, que nunca olvidaremos. Pero a la vez
nos enfrent6 a una realidad realmente muchisimo
mas preocupante de lo que crefamos: chicos que
caminan hasta 12 km para ir a clase, chicos que

Y entonces cuando nos comprometimos un poco
mas, y en nuestro segundo viaje hablamos con Ire-
neo Rodriguez, profesor de la Escuela Aula Saté-
lite N°2 Escuela 120 del paraje “El Ceibo” y le pro-
pusimos construir una escuela nueva, de material,
ya que la suya era muy precaria y los chicos sufrian
mucho el frio y/o calor segtin la época del afio. Con
el visto bueno de este gran amigo comenzamos a
realizar rifas y continuamos con colectas para jun-
tar los fondos para este nuevo proyecto.
Finalmente el afio pasado y con muchisimo esfuer-
zo de quienes colaboraron y de la comunidad de
“El Soberbio” fue que pudimos inaugurar la nueva
escuela tal como los chicos se merecian, y a partir
de ello redoblar la apuesta. Pudimos con una, va-
yamos por otra, y asi nacié el proyecto de construir
una nueva escuela ahora en el paraje Cristal Aula
Satelite N° 5 que, si todo termina como esperamos
serd inaugurada la primer semana de marzo de este
ano.

Redoblaremos nuestro esfuerzo, iremos por mas,
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HISTORIA DE VIDA

estos chicos y esta sociedad nos necesitan e inten-
taremos, desde nuestro lugar y ante la ausencia de
respuestas por parte del Estado, poder aportar para
lograr una mejora en su educacion y calidad de
vida.

Los invitamos a visitar en Facebook Campaia so-

lidaria todos por Misiones y a colaborar con todo
aquello que crean importante para esta causa.
Quienes integramos este grupo de trabajo somos:
Nora Cuculo, Alberto Rios Marin, Ariel Sablic,
Nahuel Barros, Ezequiel Ramos, Carlos Chau-
que, Carlos Almirdn, Gaston Gonzalez, Rubén

Las dos caras en estas imagenes en el paraje “El Cristal” en unas de las escuelas que forman parte de esta nota. A la iz-
quierda la escuela original; en el centro la referencia geografica; y a la derecha en pleno proceso de construccion.
En la doble anterior mostramos también el ayer y el hoy de la escuela del paraje “El Soberbio” y la foto de apertura que
documenta la presencia de los maestros en Buenos Aires.

Gongora, Augusto Larsen y César Gonzalez.

“Sembremos fe y estaremos sembrando liberta-
des; sembremos aliento y estaremos sembrando
libertades; sembremos solidaridad y estaremos
sembrando libertades”.

& . JAVIER LOPEZ
Secretario Adjunto del S.E.A.M.A.R.A.
Sub Secretario Gremial de la FEMPINRA

LA FIESTA DE TODOS

tilizamos exprofeso el titulo de la pelicula

que sirvié como simbolo para testimoniar

el primer campeonato Mundial de fatbol
que obtuvo la seleccion argentina en 1978.
Esta que organizé la AAEMM en el campo depor-
tivo “Los patos” para despedir el 2016 y darle la
bienvenida a éste 2017 también fue... “La fiesta de
todos” Porque alli el presidente de la Obra Social
de ese sindicato, Cro. Luis Fiorenzo, aprovecho la
oportunidad (junto con los representantes de to-
dos los gremios que en silencio realizaron y rea-
lizan esta accion solidaria, cuyos nombres figuran
en el texto central) hizo publico esta accion que
enorgullece a toda la comunidad trabajadora.
Alli los maestros Fabian Evandro Lopez, Héctor
Da cufa e Irineo Rodriguez dieron a conocer la
obra que estan realizando.

El secretario General de la AAEMM, Cro. Raul
Huerta, aprovechd la oportunidad para anunciar
una donacidn global que sera llevada a las escuelas
por los compaifieros trabajadores de esta comision
y la invitacién formal para que los alumnos que
elijan los maestros puedan venir este afio de visita
a Buenos Aires, con todos los costos cubiertos.

v
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MU]JERES
Concientizacion

En la Sede Central de la FeMPINRA organizado
por nuesteras compaieras de la secretaria de Igual-
dad de Género y Oportunidades se realizé un taller
de capacitacién y concientizacién con psicologas
de la Asociacién Civil La Casa del Encuentro, esta
ONG se basa en tres pilares fundamentales: lo po-
litico, lo social y lo cultural.

Su visidn es la construccién de un mundo basado
en la igualdad de derechos, tratos y oportunidades
para mujeres y hombres. También tienen como
mision erradicar toda forma de violencia abuso y
discriminacion.

El principal objetivo es desarrollar asistencia, pre-
vension, investigaciones, capacitaciones y propues-
tas con el fin de erradicar toda forma de violencia

sexista.

Este taller volvi6 a repetirse este afio (como se ob-
serva en la foto al pie) en la Ciudad de Zarate.
Para asesoramiento y orientacién comunicarse al
144 0 al 137 y en todo el pais al 911, personalmente
para denuncias podes dirigirte a Lavalle 1250

SUPA Bajo Parana
Accion Social y sindical

Paralelamente con la actividad gremial, el Sindica-
to particip6 activamente en acciones solidarias en
este caso el comedor “Panza llena, corazén conten-
to” ubicado en la ciudad de Campana con la dona-
cion de alimentos ropa y calzado.

CORAZON
CONTENTO

.Sembyqndo fé

st OB

Asimismo, y teniendo en cuenta el futuro movi-
miento del puerto de la provincia de Corrientes se
esta desarrollando la idea a través del secretario del
gremio Héctor Rojas de armar una escuela de ca-
pacitacion para priorizar la mano de obra con tra-
bajadores locales.

Para la fiesta de navidad distribuyeron una caja con
productos tradicionales para esa celebracion a sus
afiliados en Campana, Zarate, Lima, Las Palmas,
Ramallo, Puerto Ibicuy, Concepcién del Uruguay,
Diamante, Chaco y Corrientes Capital.

Finalmente el 20 de enero y después de arduas
gestiones se firmo el acuerdo con el ministerio de
Trabajo para la reincorporacién de los compaifieros
de las empresas Emport S.A y Sep S.A que habian
perdido su relacion laboral
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Advierten por la presencia de bugues sin tripulacion nacional

“Hay una zona liberada”

La Federacion Maritima, Por
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3 LA FeMPINRA EN
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*EL GOBIERNO
EL TRABAJO DE

a Federacién Maritima, Portuaria y de la
Industria Naval de la Republica Argentina
(FeMPINRA), que integran 17 gremios afi-
nes a esta actividad, manifiesta su preocupacién
por la presencia de buques de bandera liberiana
que esta realizando navegacion, carga y descarga
de cabotaje nacional sin tripulacién nacional.
B e 5 “Estan liberado el mercado de cabotaje con buques
titra NS st - :
bl s que tienen que abarcar y volver, desobedeciendo
las regulaciones argentinas y en clara violacién al
decreto 1010/2004”, afirma el secretario general
Juan Carlos Schmid. .
Como secretario de prensa de la Federacion sos-
tengo que “si el gobierno nacional no protege el
trabajo de los argentinos la consecuencia directa es
que empiezan a proliferar este tipo de buques de
bandera extranjera sin tripulacién nacional’.
Y agrego: “se estan flexibilizando de hecho y esta-
bleciendo una zona liberada, generando un prece-
dente que pone en peligro los derechos de los ma-
ritimos argentinos, su fuente de trabajo, las normas
y recursos previsionales del pais”
El reclamo de la FeMPINRA cuenta con el apoyo
de los paises miembros de la Federacion Interna-
cional de los Trabajadores del Transporte (ITF) que
“tienen legislaciones similares a la de nuestro pais’,

NOTICIAS ARGENTINAS y el de los gremios que forman parte de la Confe-

POUTICA  SOCEOAD  GHIMSALES  SANAGIMENT  TEMMACK.
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[n—— - |
FeMPINRA, en alerta por la liberacion del mercado de cabotaje
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la presencia de buques \)\}?‘

sin tripulacién nacional ~ @OPwwmumns,

Maritimos estan
‘enestadode
alerta

ALERTA POR LA | La Federacion Maritima, Portua-
MERCADO DE CABOTAJE | oo

| CGT, Juan Carlos Schmid, decidié
| el estado de “alerta” por “la au-
| sencia de control ante la presen-
| cia de buques de bar *— ¥~

NACIONAL NO PROTEGE ’}"““

LOS ARGENTINOS* (yarin® ©

deracién Argentina de Trabajadores del Transporte LIN=ASINDICAL e e
(CATT) B ::::;:A. en alerta por la liberacion del mercado de  Fersons e starota
Esta situacion ha sido evidenciada ante las cama-

ras empresariales, las autoridades administrativas
y judiciales, y fue denunciada ante la Organizacién
Internacional del Trabajo (OIT) por la violaciéon de
las normas internacionales del trabajo. .
Hasta el momento, el subsecretario de Puertos y o pespachantes Argentinos
Vias Navegables, Jorge Metz, quien es la autoridad
nacional con injerencia directa en el tema no se ha
manifestado al respecto. Por esta razon, desde este
sector acusamos de que “la presencia de buques
extranjeros sin tripulacion nacional se da en plena
connivencia con los funcionarios de gobierno”.
Como hasta ahora no se ha conocido opinién o cri-
tica al respecto, esperamos que el gobierno nacio-
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:
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APDFA

Balance y perspectiva
para este ano

Ante la inminencia del afo venidero, y dejando
atras el afo 2016, nuestra Seccional Puerto Capital
ala hora de realizar el clasico balance de rigor de la
actividad gremial y portuaria, individualizo y ana-
liz6 en reunién de Comision Ejecutiva en pleno,
muchos hechos positivos como negativos del afio
saliente, los cuales en nombre de la misma proce-
deré en resumen a enumerar.

En primer lugar, todos sus miembros fueron con-
testes en que la oportuna decisiéon de que nuestra
Seccional del Puerto Buenos Aires integre la
FeMPINRA, dados los multiples interrogantes que
se nos presentaban acerca del futuro de nuestro
puerto, como ser el pase del mismo a la Ciudad de
Buenos Aires, la incertidumbre acerca de la reno-
vacion de las terminales en el 2019, la necesidad
de obras urgentes para consolidar la operatoria
del puerto de cara a los nuevos buques porta con-
tenedores, y sobre todo asegurar la defensa de la
estabilidad de las fuentes de trabajo de nuestros
representados, hacia necesaria la integracién a un
bloque intergremial con intereses comunes para
poder realizar acciones en conjunto.

Asimismo, no podemos dejar de sefialar como
hecho positivo que nuestra seccional hermana de
la Provincia de Buenos Aires, también solicit6 su
incorporacién a la federacién, ambas secundadas
con el apoyo de nuestros directivos nacionales Al-
berto Salom y Mirta Goqi.

Tras ser agraciados con la incorporacién a la FeM-
PINRA, y destacando la gran satisfaccién que nos
causo en su momento que un Compaiiero Portua-
rio con la trayectoria de Juan Carlos Schmid pasase
a formar parte del Triunvirato de la CGT, el pano-
rama que se fue presentando para nuestro puerto
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a raiz de cierta actividad normativa, no pudo mas
que confirmar nuestros temores basados en las
proyecciones de nuestros cuadros técnicos.

En efecto, entre “gallos y medianoches”, sali6 el dic-
tado de la Disposicion N° 97 E/2016 del Ministerio
de Transporte, el cual modificé intempestivamente
los limites terrestres, acuaticos y jurisdiccion del
Puerto Buenos Aires, en desmedro de su operato-
ria y de los ingresos de la Administracién General
de Puertos SE en su rol de administradora del mis-
mo. Posteriormente, se dicté el Decreto 1064/2016,
por medio del cual se autorizo a la Agencia de Ad-
ministracion de Bienes del Estado (AABE), a “dis-
poner y/o enajenar los inmuebles del ESTADO
NACIONAL que se detallan en el Anexo”, dentro
de los cuales se encontraba el edificio que la Ad-
ministraciéon General de Puertos SE actualmente
detenta en Av. Ing. Huergo 431, surgiendo de los
considerandos de la norma que el AABE desafec-
taba los inmuebles enunciados, del servicio al cual
estaban asignados, en razén de “resultar innecesa-
rios para la gestion a su cargo’, amen de recalcar
que mantener “ociosos” los mismos “implicaria
desatender intereses prioritarios del ESTADO NA-
CIONAL” (sic).

Todo ello nos llevo sin mas a requerir al actual in-
terventor de la AGP, a que se defina una postura
institucional urgente de parte de la institucion, ya
que todas estas normativas se contradecian con las
misiones y funciones que la AGP SE detenta frente
al Puerto Buenos Aires, que mal pueden ser tilda-
das de “ociosas”, y mucho menos considerarse des-
afectadas del servicio asignado, toda vez que dicho
organismo debe administrar los bienes que le fue-
ron confiados conforme la Ley N° 24.093, desti-
nando y reinvirtiendo los recursos que los mismos
producen, a obras y proyectos relacionados con la



operativa y urgente expansion del Puerto Buenos
Aires, expansion que lamentablemente y a estarala
reciente reduccion de los limites terrestres y acua-
ticos del Puerto Buenos Aires, cada dia surgen mas
sombras y duda sobre su futuro.

Afortunadamente la respuesta no se hizo esperar,
pero solo parcialmente y en lo relativo a la situa-
cion del inmueble que es sede central de la AGP, ya
que las autoridades respondieron nuestra nota in-
terpuesta ante la MGESyA con niimero 4331-AGP-
16, manifestando el Interventor Gonzalo Mortola
que luego de varias reuniones con funcionarios del
AABE estos le “..transmitieron que el edificio en
cuestion NO se encuentra actualmente dentro de
las prioridades de inmuebles a enajenar y/o dis-
poner por dicha Agencia ya que el mismo no es
ocioso y esta en estado operativo... Asimismo, se
acordo que en el caso de que en un futuro se ena-
jene... dicha Administraciéon debera otorgar a esta
Empresa un edificio de similares o mejores carac-
teristicas, a fin de que pueda cumplir acabadamen-
te con las misiones y funciones que le competen
a esta Administracion General de Puertos SE y a
quienes prestan funciones en el”.

Por ende, y mas alla de que la actual intervencién
nos manifestd que se encontraba abocada a encon-
trar “sustitutos” para el cercenamiento del espacio
logistico producido al puerto por la Disposicién
N° 97 E/2016 del Ministerio de Transporte, lo cier-
to es que a la fecha esta Seccional comparte el esta-
do de incertidumbre que tienen todas las organiza-
ciones integrantes de la FEMPINRA, razén por la
cual en lo relativo a este punto, nos encontramos
en estado de alerta y movilizaciéon, porque somos
concientes que andan “pululando” muchos intere-
ses inmobiliarios, muchos de ellos publicos a través
de los medios informativos, y que los mismos de
no ser frenados y/o morigerados, se dan y daran
de bruces con la actual operativa ferroportuaria del
Puerto Buenos Aires, en desmedro claro esta de las
fuentes de trabajé de muchos de sus trabajadores.

La lista podria ser mucho mas extensa. Hemos du-
rante el mes de agosto realizado en el plano estric-

APDFA

tamente representativo sindical, una asamblea en
sede central de la AGP en defensa de la carrera ad-
ministrativa y el cumplimiento de un acuerdo sa-
larial suscripto, pugnamos porque oportunamente
se realice un llamado a cubrimiento de cargos va-
cantes conforme la letra de nuestro CCT N° 1020-
08E, nos hemos opuesto al ingreso irrestricto de
personal que viole el convenio colectivo, nuestros
cuadros técnicos trabajaron y trabajan incansable-
mente asesorando a las autoridades para que la tra-
za de la futura “Autopista riberefia” (Paseo del bajo)
no perjudique a la operativa portuaria, etc. Resta
ver a futuro que algunos puntos sobre los cuales
aun no se alcanzo resolucion, puedan solucionar-
se definitivamente, como también celebramos que
la CGT cuya conduccién integra nuestro dirigente
Juan Carlos Schmid, haya dado un principio de so-
lucién al flagelo cuasi confiscatorio que implicaba
la aplicacion del mal denominado “impuesto a las
ganancias” sobre el salario de los trabajadores.

Es por ello que nuestra Seccional Puerto Capital,
manteniendo su Estado de Alerta y Movilizacion,
se encuentra totalmente alineada con la conduc-
ciéon de la FeMPINRA, para en conjunto y a lo
largo de este aflo 2017, poder llevar a cabo todas
las medidas eventuales y necesarias en defensa
de nuestro puerto y las fuentes de trabajo que el
mismo genera, por lo que brindamos para que en
este aflo entrante, prime la cordura y un verdadero
dialogo entre las autoridades y los trabajadores a
la hora de proyectar y/o implementar verdaderas
politicas portuarias.

— Solidaridag ¥
izacién para 1a

Dr. Gabriel Alejandro Preci
Secretario General

Seccional Puerto Capital
APDFA
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URGARA

Logros y expectativas

2016 fue un ano en el que desde la Comision Di-
rectiva de la Unién de Recibidores de Granos y
Anexos de la Republica Argentina —URGARA—
logramos materializar metas en las que trabajamos
desde hace mucho tiempo.

En primer lugar, quiero destacar que, reconocien-
do el rol que nos toca en el cuidado de la salud de
los trabajadores en su entorno laboral, iniciamos
la capacitacion de nuestros directivos y delegados
en seguridad e higiene. Mas de 140 personas asis-
tieron a las conferencias brindadas en Rosario y
Necochea por expertos en legislacion y seguridad
laboral. Paralelamente, realizamos inspecciones en
las plantas de acopio y puertos para verificar que
las condiciones de seguridad sean las ideales. De
esa manera materializamos en acciones concre-
tas lo que predicando hace afos al denunciar las
condiciones de trabajo en que nuestros afiliados
desempenan sus tareas. Dijimos jbasta! frente a los
accidentes que todos los afios le cuestan la vida a
personas.

También de manera orientada a velar por la segu-
ridad de los trabajadores, es que trabajamos con
el Departamento de Seguridad e Higiene en la re-
daccién de condiciones y normas, a efectos de que
sean sancionadas herramientas legislativas que es-
tablezcan regimenes diferenciales de jubilacién an-
ticipada para trabajadores en ambitos portuarios
y acopios. Buscamos generar un precedente para
que, a través de un aporte diferencial, puedan fi-
nanciarse los aflos de aportes que una persona que
se jubila de manera anticipada deja de realizar.

Por otro lado, quiero resaltar las exitosas nego-
ciaciones paritarias que URGARA llevo adelante
durante el ano pasado cuando se alcanzaron au-
mentos que promediaron el 38% para las ramas de
Acopio, Puertos y Control. En 2017 uno de nues-
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tros objetivos es que nuestros afiliados puedan con-
servar su poder adquisitivo como en 2016, cuando
los acuerdos firmados permitieron aumentos por
encima de la inflacién. Si bien las negociaciones
fueron llevadas adelante en tiempo y forma, en este
aflo esperamos resolver diferentes cuestiones con
respecto a modificaciones necesarias en los conve-
nios colectivos de trabajo.

Quiero, por otro lado, insistir y remarcar que no
olvidamos las promesas hechas en campaiia refe-
rentes a la eliminacion del injusto impuesto a las
ganancias, el cual consideramos un impuesto al
trabajo. Nuestro compromiso es con los trabajado-
res, por ello no dejaremos de plantar bandera fren-
te a las acciones que los perjudiquen independien-
temente del gobierno de turno.

Por esta razon y desde nuestro lugar dentro de la
Federacion Maritima, Portuaria y de la Industria
Naval de la Republica Argentina —FEMPINRA—
lucharemos por los derechos de cada uno de los
trabajadores argentinos. Estamos convencidos de
que la unioén hace la fuerza y que cuando distintas
organizaciones con objetivos en comun se unen,
nuestra voz se hace mas fuerte.

El afio que paso ha sido muy positivo, en el sentido
en como se han relacionado las distintas organi-
zaciones que componen la FEMPINRA. Desde la
incorporaciéon de URGARA a la Federacién enca-
bezada por Juan Carlos Schmid notamos como se
han articulado los reclamos y el trabajo mancomu-
nado de manera que todos han contribuido desde
su lugar en la lucha por los derechos de los traba-
jadores.

Asimismo, no puedo dejar de mencionar el impor-
tante trabajo llevado adelante desde URGARA en
la recuperacion de trabajadores encuadrados erré-
neamente en otros convenios colectivos de trabajo.



URGARA

Una de nuestras principales premisas es el respeto
por el ambito de influencia de cada gremio. Es por
ello que espero que todos comprendan cual es el de
URGARA ya que cada dia recuperamos trabajado-
res que deben encuadrarse dentro de los convenios
colectivos de trabajo que representamos.

Por ultimo, no quiero dejar de destacar otros avan-
ces llevados adelante en 2016 como la finalizacién
del proceso de recuperacion de la Obra Social de
Recibidores de Granos y Anexos —OSRGA— que
redundara en nuevos beneficios para nuestros afi-
liados; la readecuacion de instalaciones de nuestra
sede en la Ciudad Autéonoma de Buenos Aires para
que el Centro de Formacion Profesional de Recibi-
dores de Granos —CEFORGA— pueda capacitar a
mas personas; la remodelacion del Hotel que UR-
GARA posee en Mar del Plata y la puesta en valor
de la sede de la Seccional Bahia Blanca.

Durante todo el 2016 actuamos en consecuencia
con nuestros ideales trabajando para mejorar la
calidad de vida de nuestros compaferos para que
en cada uno de sus lugares de trabajo se respeten
las condiciones y legislaciones correspondientes.
Consideramos que nuestra principal obligacion es
con nuestros afiliados.

Que quede claro: esta Comision Directiva y cada
uno de los delegados de URGARA va a defender
cada puesto de trabajo, un salario justo y las con-
diciones laborales que se merecen todos los traba-
jadores.

Espero que 2017 sea un ano de crecimiento no so6lo
para el gremio, sino también para todo el movi-
miento obrero en su conjunto, en el que la seguri-
dad en el entorno laboral sea mayor y nos consti-
tuyamos en plenitud como el motor que mueve al

pais.

Ifredo Hugo Palacio
Secretario General
URGARA

uestro cambio se debié pura y exclusiva-

mente a la necesidad de aggiornarnos a

los tiempos que corren y utilizar las he-
rramientas adecuadas para el mejoramiento de la
comunicacién en el lugar exacto y en el momento
justo.
El disefio de ésta revista y la variedad de contenido
hacen que desde lo periodistico con la histérica co-
laboracién de nuestro companero “El Perro” Mena
hayamos podido concretar el giro de 180 grados -a
partir del Informe de Prensa diario con todas las
noticias gremiales que recibe via internet cada uno
de los gremios de la Federaciéon- que la actualidad
informativa estaba reclamando y a ello le sumamos
en la segunda mitad del 2016 la impronta de Gon-
zalo a quién le delegamos la responsabilidad de
aplicar toda la tecnologia que fuera necesaria para
poder optimizar nuestro universo comunicacional.
Es asi que en primera instancia, Gonzalo redisei6
nuestra pagina web a los efectos de que en cual-
quier lugar del globo terraqueo quien quisiera in-
formarse del dia a dia de la FeMPINRA pudiera
hacerlo simplemente ingresando a

www.fempinra.com.ar

y no contentos con esto también incorporamos el
Twitter @FeMPINRA para que todos los integran-
tes de esta familia pudiesemos estar informados al
segundo e intercambiar opiniones con el resto de
los seguidores. Para completar la trilogia basta con
que -quien lo crea oportuno y conveniente visite el
Facebook de la FEeMPINRA vy se enterara “al to-
que” a través de las fotos y el texto explicativo de la
actualidad de la Federacion Maritima y Portuaria
de la Industria Naval de la Republica Argentina.
Seguimos avanzando, sabemos que la luz esta al fi-
nal del camino, pero ésta Secretaria de Prensa no-
mide la distancia y no repara en el recorrido. Solo
avanza.... como la FeMPINRA

Luis Héctor Rebollo
Secretario de Prensa




PATRONES
Dia del Marino Mercante

N ”'-T i X \
JOR

El Centro de Patrones realizé su tradicional celebracion del 25 de noviembre —esta vez en su campo re-
creativo de La Reja— donde se festejo ademas el 60° Aniversario del sindicato, con la alegria de los logros
obtenidos en 2016.

Con gran concurrencia de afiliados y sus familias, autoridades, jubilados y empleados del Centro de
Patrones -y de la Obra Social Patrones de Cabotaje de Rios y Puertos—, se celebr6 el 25 de noviembre
de 2016 el Dia del Marino Mercante, haciendo honor al 60° Aniversario de la Institucién. La Comisién
Directiva decidi festejar este dia tan especial por primera vez en un predio propio; y el lugar elegido fue
la Quinta “La Atalaya”, adquirida por el Centro de Patrones en 2015.

Asi, mas de 200 personas disfrutaron de un dia al aire libre y compartieron un asado en el predio ubicado
en La Reja, Moreno. El Secretario Adjunto Cap. Jorge Bianchi —quien oficié de maestro de ceremonias-,
ofrecié junto al Secretario Gremial Cap. Mariano Moreno y el Secretario del Interior Cap. Walter Ra-
mirez unas calidas palabras de bienvenida. El Secretario de Turismo y Recreacion Rafael Albornoz en-
treg6 un pergamino a Luis Alfonso Bazan, Secretario General del Centro de Patrones entre 1974y 1979,
en reconocimiento a su trayectoria. También se homenajed con un presente a aquellos jubilados con mas
de 35 y 54 afos de afiliados.

Se destaco el rol de la Juventud del Centro de Patrones, y de la importancia de que cada vez mds jévenes
se acerquen y participen de las actividades del sindicato. Mas tarde, se dio paso a la entrega de premios
del Concurso de Fotografia 2016, y al show del musico Richard Santos, quien fue el encargado de animar
el baile.

Con la llegada del Secretario General, Cap. Julio Gonzalez Insfran, se procedié a realizar las esperadas
rifas, cuyos premios fueron una Moto CG 125, un TV Led, una estadia en Hotel Ribera Sur Mar del Plata
y una en la hosteria “Los Algarrobos” de Tanti. El Cap. Gonzalez Insfran invité a todos a levantar sus
copas y realizar el brindis por el Dia del Marino Mercante, con la presencia del Dip. Nac. Gustavo Mar-
tinez Campos, invitado de honor, quien destacard el rol del Secretario General y la Comision Directiva
del Centro de Patrones como padres de los proyectos de ley presentados en el Congreso para la marina
mercante y la industria naval.

Con los 60 afios de la constitucion del Centro de Patrones se celebraron ademas los tltimos logros, como
la incorporacion reciente de buques a la flota fluvial argentina -20 a la fecha del encuentro, con cuatro
empujes mas en marcha—, todos tripulados por nuestros afiliados. Hubo mas motivos para celebrar,
como la creaciéon del CEFOCAPEMM, la Mutual y el hecho de que la reciente media sancion de las leyes
de Marina Mercante e Industria Naval en la Camara de Senadores —tal vez el mayor logro politico del
afno que pasd- establece ademas que los francos compensatorios de los trabajadores no seran gravados
por el Impuesto a las Ganancias.
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PATRONES
Congreso de la Juventud

urante el 16, 17 y 18 de noviembre de 2016, se llevo a cabo el I Congreso Nacional de Juventud

del Centro de Patrones en sede de la CATT, que represento la primera actividad nacional con-

junta donde participaron mas 60 jovenes de todas las delegaciones del pais y de diversas activi-
dades de cada sector.
Las autoridades del Centro de Patrones, encabezada por el Secretario General, Cap. Julio Gonzélez Ins-
fran, el Secretario Adjunto Cap. Jorge Bianchi, el Secretario Gremial Cap. Mariano Moreno y el Secretario
del Interior Cap. Walter Ramirez, expresaron el total y completo apoyo de la Comisién Directiva y de sus
delegados al Congreso de Jovenes y resaltaron la importancia de la capacitacion para la formacion de cua-
drosy el recambio generacional, no sélo para el futuro, sino también para enfrentar las luchas del presente.
Cada delegacion colaboré con la coordinacion del evento e instalé una nueva modalidad de comuni-
cacion con los jovenes, fomentando la participacion de los afiliados interesados en la capacitacion y la
participacion gremial.
Durante los talleres de herramientas sindicales, se abordaron tematicas sobre normativas juridicas del
derecho laboral y convenios colectivos de trabajo, se presentd el Programa de Prevencién y Tratamiento
de Consumos Peligrosos y se analizaron conceptos y normativas legales de liquidacion de sueldos.
Durante la tltima jornada se dio inicio al Primer Plenario Nacional de Jévenes, presidido por los compa-
fieros Pedro Diaz, Nahuel Pedroso y Sergio Coutiftho, quienes realizaron una resefia desde los inicios de
la Juventud del Centro de Patrones en 2010 hasta la actualidad. La Of. Fluv. Cinthia Diaz, expuso sobre
los espacios interinstitucionales de Juventud en los que el Centro de Patrones participa, tales como ITF,
CGT, CATT y FeMPINRA. También participaron los compaiieros Juan Pablo Brey (Juventud CGT), Luis
Velazquez (Juventud Camioneros) y Fernando Perrone (Juventud FeMPINRA).
En este marco de fraternidad, se realizo la apertura para la eleccién de los nuevos representantes de la
Juventud, acto que dio reconocimiento a los compaiieros que trabajaron arduamente para el crecimiento
del espacio en todo el pais, quienes pudieron conocerse entre si y compartir experiencias enriquecedoras
y exponer la situacion de cada sector. Se prevé que este congreso se lleve a cabo en el interior del pais a
lo largo de 2017.
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PATRONES

Reconocimiento
a la primera
Baqueano del
Centro de Patrones

En el marco dela tradicional Cena de Fin de Afio de
la Delegacion Colén del Centro de Patrones, reali-
zada el 17 de diciembre de 2016, el Sec. General
Cap. Julio Gonzalez Insfran, el Sec. Gremial Cap.
Mariano Moreno, el Sec. del Interior Cap. Walter
Ramirez y el Delegado de Colén Sergio Berthet,
entregaron una distincion a la Oficial Fluvial Ma-
ria Magdalena Alvarez, a modo de reconocimiento
a su compromiso y dedicacidn, por ser la primera
afiliada en alcanzar el titulo de Baqueano del Rio
Parana.

Marfa Magdalena Alvarez, oriunda de San José,
a 8 km de la ciudad de Colén, Entre Rios, se des-
empel6 como marinera hasta alcanzar el titulo de
Oficial Fluvial a finales de 2011. Desde entonces,
realiz6 tareas a bordo de buques areneros, remol-
cadores de puerto y empujes. En 2016, luego de
rendir numerosos examenes, se convirtio en la pri-
mera Oficial Fluvial afiliada al Centro de Patrones
en obtener el titulo de Baqueana del Rio Parana.
El Centro de Patrones y Oficiales Fluviales, de Pes-
ca 'y de Cabotaje Maritimo, continda fomentando
la capacitacion y la integracion de la mujer en el
ambito fluvial, en pos del crecimiento profesio-
nal de sus afiliadas, para que adquieran el nivel de
competencia que demanda la actividad a bordo de

los buques que navegan nuestros rios.
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AAEMM

Marchas Ley de la Marina Mercante
e Industria naval y CGT
En el mes de noviembre los dias 16y 18 la
A.A E.M.M. dice presente en las calles con la ley
de la Marina Mercante e Industria naval y la con-
vocatoria de CGT

HOTEL MARITIMO
Con mucho esfuerzo se logré dar mejor confort
a nuestro afiliados en las ampliaciones del Ho-
tel Maritimo, que aparte de su comodidad hoy
cuenta con sauna, quincho completamente nuevo,
solarium y la ampliacién de la pileta




AAEMM

Muchos hechos y pocas palabras

En esta muestra fotografica la AAEMM ofrece un reconto del ultimo bimestre de todas las acciones que
fueron desarrollando inherentes a su actividad gremial y social

DIA DEL MARITIMO MUNDIAL
En el mes de septiembre la A.A.E.M.M,, con la
representacion del compafiero Marcelo Zabala se
hizo presente y fue protagonista en el DIA MUN-
DIAL DEL MARITIMO, organizado por ENA-
PRO Y PREFECTURA NAVAL ARGENTINA.

BUQUE BUS
En el mes de octubre la Comisién directiva nacio-
nal de A.A.E.M.M., convoco a un sector de la em-
presa Buque Bus , donde se charlé de las distintas
problematicas del sector , acordando estrategias
de trabajo y agradeciendo a los compaferos por
el compromiso

ITF

En el mes de noviembre la ITF organizo una jorna-
da de capacitacion en él, pais hermano de Colom-
bia, donde se trataron temas como logistica, em-
presas multinacionales y como tratar de importar
nuestro modelo sindical al mundo

La A AEMM. (Asociacién Argentina de Em-
pleados de la Marina Mercante) en conjunto con
los companeros de S.E.A.M.A.R.A. (Sindicato de
Apuntadores Maritimos) y A.S.EA. (Asociacién
Sefialeros Ferroviarios) fueron protagonista de las
jornadas

Transportes navales
Enelmesdenoviembrenuestra Amada A.A.E.M.M.
por los compaiieros de Transportes Navales , fue
un jornada histérica donde por primera vez, la co-
mision Directiva , los trabajadores y la cupula de
comande de Transportes Navales , compartieron
un almuerzo de trabajo y compromiso mutuo

e
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COMUNICACION SINDICAL, UNA
HERRAMIENTA ESTRATEGICA

Los sindicatos en la Argentina son esencialmente “peronistas” y la comunicacién fue un eje clave en el
aparato gremial para su desarrollo politico. Ya a mediados del Siglo XX el Presidente Perdn tenia claro el
rol de la comunicacién: la primera transmision de television —en 1951- se llevo a cabo bajo una politica

estatal desarrollada por el gobierno.

Pasaron mas de 60 afos y ya entrado en el Siglo XXI ningun dirigente gremial no se imagina un conflicto
sin los medios de comunicacion. Hoy, mds que nunca, el conflicto no existe si no aparece instalado en los
medios. Nadie en una organizacion sindical duda que los medios de comunicacion son determinantes no

solo para cualquier conflicto sino también para ganar una elecciéon imposible.

La novedad en esta segunda década de este siglo tiene que ver con la profesionalizacion de la comunica-
cioén vy, por supuesto, con la introduccién de las tan mentadas redes sociales, un nuevo habitat para todo

dirigente que pretenda ser influyente hacia dentro y fuera de cualquier gremio.

Poco a poco vamos viendo como aquellos dirigentes amantes del bajo perfil dejan de ser tan poderosos
como en otros tiempos donde desde su bunker dirigian los destinos de propios y a veces de extrafios
también. En estos dias en los que la voragine de las noticias suben y bajan temas de un minuto a otro, la
dirigencia sindical sostiene sus mensajes y su idea dando a conocer sus logros y, por supuesto, también

sus luchas, esas que suelen ser banderas eternas y sin duda esa otras que estan por venir.

Pero no hay que confundir: a los gremialistas no les importa tener buena imagen. No les modifica en
nada tener un bajo nivel de aceptacion ante la opinion publica. Pues esto no les impide constituir su lugar
de poder: ocupar el centro de escena entre los trabajadores de su sector y entre otros dirigentes con sus

mismos objetivos.

*Los gremios, la sociedad y los medios*

Los gremialistas acompafan la evolucién de la sociedad, pero no trabajan para tener una buena imagen
como los politicos que viven obsesionados por las encuestas. Ellos se miden por otros parametros. Lo
que les interesa es la percepcion que tienen los trabajadores de su lugar como representantes genuinos de

sus intereses y derechos.

Hoy los sindicalistas cuando llegan al poder ademas de establecer un buen grupo de construccién de
poder, se asesoran con un grupo técnico de abogados y, de ahora en mas y para siempre, un equipo pro-

fesional de comunicacion.

bY.
‘r H Diego Serrano
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CONGRESO MARITIMO EN CUBA

La Habana, fue la ciudad que eligi6 la ITF para Entre los disertantes argentinos hicieron uso de la
realizar la Conferencia Regional de la Secciéon de palabra, el Capitan Bianchi y Daniel Amarante.

Gente de Mar. Este ultimo tomando, de alguna manera, la opinién
Varios compaiieros de los gremios par- global de nuestra representacion ex-
ticiparon del mismo a saber: puso sobre la actualidad de
nuestro secretario de Inte- los trabajadores portua-
rior ,Daniel Amarante, rios argentinos, la

y Rafael Vazquez, media sancién de
por el SGyMGM,

Jorge Aruto, por

DRAGyYBAL, ¢

nuestro secre-

tario de Pesca,

Capitan Jorge

la Ley de Marina
Bianchi, por el

. Mercante por
el Senado de
la Nacion vy
la complicada

SPyOPyCM,

nuestro secreta-

rio de Relaciones

Institucionales,

situacién de
Horacio Dominguez

falta de poli-
ticas claras por
parte del Estado.

Los representantes
de Internacionales, Ricardo Finalmente otro de los temas
Iglesias y Leandro Montero por el SEEN. tratados que nos concierne directamente
Entre los temas ejes que monopolizaron la reunion es el del vencimiento de las licitaciones en el 2019
se destacaron el de la Hidrovia, el de la tripulaciéon vy la falta de un horizonte que nos permita avisorar

los depositos

fiscales por la
y Eduardo Mayotti por de Brasil y México ad-
CJyOMN, nuestro secretario hirieron a esta postura.
con bandera de conveniencia con paises limitrofes una resoluciéon optimista -anticipada- frente a esta
y la politica de vaciamiento de Mercks situacion que se avecina.
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SINDICALISMO

Los amantes y adlateres de los rebrotes conceptua-
les, idénticos en el Verbo y lo semidtico y con mati-
ces -seglin sus pertenencias- insisten en profetizar
a través de los afos la imprescindible abstencién
politica de los trabajadores. Nada mas irreal.
Historiadores, “filésofos”, soci6logos, ensayistas y
politicos adscriptos a esa “corriente de pensamien-
to” particular contintan sectorizando el rol del
sindicalismo en la comunidad. Ese bagaje ideologi-
co-cultural procurd y procura plasmar el conven-
cimiento absoluto del “pernicioso peligro y desna-
turalizacion democratica” que supone extender a la
vida politica la pertenencia gremial.

A excepcion del justicialismo, aunque desorga-
nizado y quiza amorfo o vacio hoy de directrices
liminares, ningun partido -si es que lo hay- pudo
integrar de forma masiva y organica a lo largo dela
historia al movimiento obrero en la tarea politica.
Ello reviste especial trascendencia para interpretar
el fenémeno justicialista, sus consecuencias y, en
definitiva, su futura reorganizacién en aras de con-
creciones histéricas atn irresolutas.

Los cuerpos organicos de las organizaciones gre-
miales tienen el derecho natural de adherir a un
partido politico determinado. También los traba-
jadores que las integran y nutren. Una sofisticada
y pretérita justificacion historica opina lo opuesto.
Es indudablemente trascendente la consolidacién
del movimiento obrero en una organizacion unica,
unido en lo conceptual y de forma pragmatica cla-
rificado respecto de sus objetivos. Pero no es me-
nos importante la funcién politica que debe tenerlo
como protagonista. Es preciso aventar preconcep-
tos para inhumar todo tipo de dudas marchitas o
de temores siempre infundados.

Son numerosos los protagonistas politicos que
acribillan con maravillosas metaforas lo oidos so-
cietarios y puntualizan la inconveniencia y ausen-
cia de ética para la funcién gremial que supone su
participacion en una organizacién partidaria. El
planteo, aunque caprichoso y antisocial, no deja de
ser coherente.

Hubo un tiempo casi artificial que caracterizé el
accionar y la vida sindicales. La indefension ge-
neral y la inorganicidad metodolégica frustraron
todo intento reivindicativo, mas alld de las preca-
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rias condiciones politico-sociales existentes.

Mas aun, hasta poco antes de 1943 convivian en
el pais dos centrales obreras: la CGT 1y la CGT 2.
De forma previa, proliferaron los grupos anarquis-
tas, socialistas, comunistas y anarco-sindicalistas,
relacionados con una ideologia particular y atentos
a las indicaciones y 6rdenes del cuartel partidario.
La casi totalidad de los asistentes a los congresos
sindicales de la época escuchaba las marchas in-
ternacionales y postulaba programas paralelos a
los de sus mentores ideologicos. La consecuencia
practica fue obvia, es decir, total anarquia y debi-
lidad gremial e intrascendencia de la lucha reivin-
dicativa.

Pero ocurrié y esa fue la historia. Por lo que no se
comprende la negacién a la adhesién partidaria
mayoritaria posterior de los trabajadores al jus-
ticialismo, a excepcion de que esa metamorfosis
-que partié en dos la historia gremial y politica-
merezca luego de mds de 70 afios un repudio solo
fundado en el sentimiento de rechazo epidérmico
ante la inhumacion dfinitiva de lo precedente.

Lo anterior tiene su historia. El capitalismo libe-
ral se instauro luego del estallido revolucionario en
Francia, sucediendo como sistema al feudalismo.
Una de las trascendentes consecuencias de la toma
de la Bastilla, en 1789, y de la posterior institucio-
nalizacion de la Revolucion, fue la génesis de los
partidos politicos. El problema no fue el nacimien-
to de la partidocracia sino su absoluta y total ino-
perancia.

La organizacién partidaria fue de forma paulatina
constituyéndose en mera herramienta electoral.
Algunos sectores gremiales participaron de ma-
nera alegre en ese nuevo modelo politico. Asi co-
bro cuerpo el llamado sindicalismo amarillo. En la
Argentina, ese molde se reflejo en parte hasta bien
entrado el siglo XX, si bien justo es rescatar el valor
de las luchas obreras histdricas.

Las organizaciones sindicales nacieron como cor-
poraciones en la etapa medieval conocida como
“oscurantismo’, cuando el saber se refugiaba jun-
to a los altares y el clasicismo griego preparaba su
estruendoso retorno en el Renacimiento. Luego,
esas primeras mancomuniones de artesanos dieron
paso a los gremios trabajadores.



POLITICA

El progreso se verific de forma principal con el es-
tallido de la inglesa Revolucién Industrial. El mo-
nopolio de la produccién y las expolidadoras con-
diciones de trabajo amalgamaron las necesidades e
inquietudes de los sufridos operararios fabriles de
la época.

Ello constituyé una reaccion al sistema, en la prac-
tica vigente desde mucho antes del advenimiento
capitalista, que trajo consigo entre otras cosas la
maquina y la empresa. La situacion de indefension
también empujo a los trabajadores a forzar su par-
ticipacion politica. El grado de concientizacion al-
canzado en las masas europeas -después trasladado
a América Latina, en la cresta de la ola inmigrato-
ria-, motorizo en el continente esa insercion sindi-
cal en la actividad. Pero trasnscurrieron ain déca-
das enteras e intensas antes de que fuese plasmada.
En politica, un arte todo de ejecucién, como en
cualquier otra actividad humana, juegan podero-
sos intereses. El sindicalismo no puede permanecer
indiferente a esa realidad desde el momento que la
dindmica coyuntural afecta sus propios objetivos.
El justicialismo supo ser un gran movimiento na-
cional -no politico- y con doctrina propia. Esa fue
la razon de la machacante prédica liberal durante
décadas, opuesta siempre a la participacion obrera
en politica. Esa ideologia continta aun profetizan-
do la necesidad de esa marginacion para recluir al
movimiento obrero en la atencidn excluyente del
salario.

La marginacion sindical a su “natural” mapa de
accién representa una concepcion doctrinaria que
no refleja a las comunidades hispanoamericanas.
El continente es subdesarrollado porque aun es de-
pendiente. Ningtin analisis politico puede abando-
nar esa realidad, a menos que procure ocultarla o
desfigurarla.

En ese contexto y, ante esa realidad, el movimien-
to obrero desarrolla su accionar reivindicativo en
determinada organizacion politica. Es decir, de esa
obligada necesidad de participacion a la eleccién
partidaria para hacerlo hay solo un pequefio paso.
La reiterada ratificacion de la negacion de la parti-
cipacion politica sindical reengrendra otra vez una
vieja antinomia. Reproches y criticas fluyen. Pero
los trabajadores no pueden ser prescindentes. Ello

sucedia hace exactamente setenta afios, cuando
eran ignorados y mantenidos al margen del proce-
so de la evolucidn.

La mayoria sindical contintia siendo justicialista. Y
no es casual. El liberalismo econémico -con tajan-
te aplicacion practica en su faz politica, aunque se
procure dividir la supuesta dualidad-, impulsa lo
contrario por una cuestion de supervivencia.

Un movimiento obrero unico, fuerte y sumergido
politicamente en la elaboracién e instrumentacion
de un proyecto nacional comun a la mayoria de los
argentinos significaria una realidad que aniquilaria
de cuajo el liberalismo opuesto a sus intereses.

No obstante la remanida andanada de misiles li-
berales y otras yerbas, el movimiento obrero debe
profundizar su participacion politica. Ello contri-
buira a su salud y facilitara una salida ala coyun-
tura nacional y partidaria. Atravesé durante casi
toda su historia un constante proceso de rupturas
y desavenencias.

La Confederacion General del Trabajo (CGT) naci6
el 27 de septiembre de 1930 por un acuerdo entre
socialistas y anarquistas, a quienes luego se suma-
ron comunistas, y fue producto de la unificaciéon de
la Unioén Sindical Argentina (USA) -continuadora
de la FORA del IX Congreso- y la Confederacién
Obrera Argentina (COA), con mayoria socialista.
Se asent6 en gremios de rama como la Unién Fe-
rroviaria (UF) y La Fraternidad y fue convirtiéndo-
se en CGT unica frente al reducido protagonismo
de la anarquista FORA del V Congreso. Los prin-
cipales dirigentes de la época fueron Luis Cerut-
ti -primer titular hasta 1936, cuando asumi6 José
Domenech, ambos de la UF-, el mercantil Gabriel
Borlenghi y el municipal Francisco Pérez Leirds.
La central obrera naci6 para inhumar los conflictos
internos, las divisiones y las fragmentaciones, aun-
que apenas cinco anos después, en 1935, se partio
para dar vida a la CGT Independencia -socialista
y comunista- y a la CGT Catamarca -anarquista-.
Dos anos después, la ultima refundé la Unién Sin-
dical Argentina.

En 1942 reaparecid la division y la ruptura y se
conformaron la CGT 1, dirigida por el socialista
Domenech, que nucled a los estratégicos sindicatos
ferroviarios, y la CGT 2 del también socialista Pé-
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rez Leirds, que agrup6 a los gremios comunistas y
a algunas importantes entidades socialistas, como
la de comercio.

El desembarco del coronel Juan Perdn en la Se-
cretaria de Trabajo, el 27 de noviembre de 1943,
unificé a la central obrera, que abandond las tradi-
ciones socialista, comunista y anarquista.

Su triunfo electoral, en febrero de 1946, cambio el
perfil de la CGT. La central obrera se convirtié en
la columna vertebral del justicialismo. El socialista
mercantil Angel Borlenghi fue designado ministro
del Interior y Juan Bramuglia, abogado de la Unién
Ferroviaria, a cargo de la cartera de Relaciones Ex-
teriores.

El afio 1955 -el verdadero golpe que los liberales
olvidan- determiné el primer punto de inflexion.
La CGT, intervenida y proscripta, particip6 en la
“Resistencia” y, en 1957, en la creacion de las 62
Organizaciones Gremiales Peronistas -represion
incluida-, desde siempre el brazo politico de la cen-
tral obrera.

El derrocamiento del radical Arturo Illia, en junio
de 1966, provocd una nueva ruptura en la CGT
ante la irrupcion de la dictadura de Juan Carlos
Ongania. Las profundas divisiones generadas por
ese golpe de Estado determinaron la génesis de la
CGT de los Argentinos, liderada por el grafico Rai-
mundo Ongaro.

Esta central tuvo un importante rol en el Cordo-
bazo, en 1969 -mientras continud funcionando la
CGT tradicional- y, desde alli, surgieron hombres
como el lucifuercista Agustin Tosco.

El estallido castrense dividio el movimiento obre-
ro. Reinaba el sector de “El Lobo” Augusto Vandor
¥, por otro lado, nacieron nucleamientos no dia-
loguistas opuestos a la posibilidad de aceptar que
en el pais existiera un peronismo en ausencia del
General.

Las profundas diferencias se mantuvieron y, en
1968, Ongaro constituyo esa CGT de los Argen-
tinos, asentada en las regionales industriales side-
rurgicas y mecanicas, entre otros sectores.

Otro punto de inflexion sindical fue el golpe de
1976. La central adopté dos posturas diferencia-
das que provocaron una nueva division entre la
CGT Azopardo y la CGT Brasil, que permitié el
rutilante surgimiento y accionar del cervecero Saul
Ubaldini.

Fue intervenida y disuelta. Se organiz6 en dos sec-
tores: el opositor Grupo de los 25, que dio paso a la
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Confederaciéon Unica de Trabajadores Argentinos
(CUTA) y a la CGT Brasil, y la dialoguista Con-
federacion Nacional del Trabajo (CNT) y la CGT
Azopardo.

El regreso de la democracia, en 1983, permitio la
reunificacion. Fue apenas un suefio. El gobierno de
Carlos Menem, surgido en 1989 como consecuen-
cia de la brutal crisis hiperinflacionaria, decidi6
frenar el impetu ubaldinista y provocé una nueva
ruptura.

La CGT se dividié entre la San Martin del mer-
cantil Guerino Andreoni y la Brasil de Ubaldini,
respaldado por el metalargico Lorenzo Miguel y
el petrolero Diego Ibafiez, entre diversos gremios.
Hugo Moyano, Juan Palacios y Julio Piumato crea-
ron el Movimiento de los Trabajadores Argentinos
(MTA). Algunos sindicatos luego decidieron es-
cindirse para dar vida a la Central de Trabajadores
de la Argentina (CTA) de Victor De Gennaro.

En realidad, el movimiento obrero se dividio en-
tonces en cuatro grupos diferenciados: el que res-
paldd de forma total a Menem (Luis Barrionuevo);
el que propuso negociar sin enfrentar al presidente
de manera abierta; el que plante6 una férrea oposi-
cion sin romper la CGT (el MTA).y el que propuso
la resistencia total creando otra central (la CTA es-
tatal y docente), hoy dividida en dos frentes.

Toda una historia de divisiones y, a la postre, de
reencuentros. En sintesis, los trabajadores deben
consolidar su reencuentro para participar definiti-
vamente en la mesa de las grandes decisiones po-
liticas nacionales por su salud, la del pais y la del
peronismo.

Lo contrario es sinénimo de involucién a épocas
remotas, superadas definitivamente hacia octubre
de 1945.

Periodista invitado
Adolfo Rocasalbas
Especialista en temas gremiales
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